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Inledning

Varfor satsa pa cykel?

Cykeln ar ett resurseffektivt, yteffektivt och flexibelt firdmedel som manga
manniskor kan nyttja. Inte minst ar cykeln viktig for att framja barn och ungas
frihet i transportsystemet. Cykling ar ett smart val med hansyn till narmiljo, klimat
och hilsa vilket gor att cykelsatsningar har potential att generera stora
samhillsekonomiska nyttor. En 6kning av andelen cykelresor i ldnet bidrar till
globala, nationella och regionala méal om ett hallbart transportsystem.

Syfte

Den regionala cykelplanen ska utgora ett planeringsunderlag vid uppdateringen av
Ldnsplan for regional transportinfrastruktur for Gavleborgs lan. Cykelplanen ska
aven bidra till starkt samverkan och samsyn kring prioriteringarna. Planen ska
sdakerstilla att investeringar i cykelinfrastruktur genomfors pa ett effektivt siatt och
bidrar till malen i det regionala cykelprogrammet?:

e Oka firdmedelsandelen for cykel med 10 procentenheter mellan 2021 och
2030, fran 7 procent till 17 procent.

e Antalet allvarligt skadade cyklister ska minska med 25 procent mellan 2020
och 2030 och antalet omkomna ska bli noll.

Cykelplanen syftar till att peka ut de strackor dir potentialen ar storst for att
generera flest cyklister.

Avgransning

Cykelplanen innefattar investeringsatgarder gillande gang-, cykel- och mopedvégar
(GCM-vagar) langs med det statliga regionala vagnitet i Gavleborgs lan. Mojligheter
till cykelsatsningar 1angs kommunala och enskilda vagar har inte behandlats inom
ramen for arbetet med cykelplanen. Enstaka objekt l1dngs det statliga nationella
vagnatet har inkluderats i cykelplanen i de fall dir identifierade behov av
cykelinfrastruktur inte bedoms kunna tillgodoses langs det statliga regionala
vagnatet.

Cykelplanen ar en viktig del i arbetet mot malen i det regionala cykelprogrammet,
men for att nd malen kommer det dven att behovas exempelvis cykelkampanjer och
andra atgirder som kompletterar utbyggnaden av cykelinfrastrukturen. Sidana
atgiarder behandlas inte i cykelplanen.

1 Region Gavleborg (2023). Cykla i Gavleborg — Ett regionalt program for 6kad och
saker cykling



Metod

Utredningen har genomf6rts med inspiration av atgardsvalsmetodiken, se figur 1.
Under initiera-fasen har Trafikverket och Region Géavleborg formulerat uppdraget
och konsultstod upphandlats. Efter det inleddes projektgruppens arbete dar

Forma inriktning
och rekommendera
atgarder

Figur 1. De fyra faserna i en atgardsvalsstudie. Kélla: Atgardsvalsstudier — nytt steg i
planering av transportlésningar, Handledning. Trafikverket (2015).

projektets genomforande planerades.

Préva tinkbara
losningar

Férsta
situationen

‘ Initiera

I den andra fasen, forsta situationen, har relevanta underlag samlats in och
bearbetats. Exempelvis har en nuldgesanalys genomforts dar utpekade objekt i
tidigare regional cykelplan har identifierats. Aven utpekade objekt fran befintliga
kommunala cykelplaner i ldinet som omfattar statligt vignit har studerats samt
pagaende vagplaner avseende ny cykelinfrastruktur. Denna sammanstéallning har
gett en bild av dagens situation, brister och behov samt 6nskade funktioner fran
berorda aktorer.

For att komplettera tidigare identifierade objekt har en kartlaggning av
cykelpotential pa statligt vignat i Gavleborgs lan genomforts. Cykelpotentialen har
studerats med Trafikverkets modell for regional cykelplanering (Bikeable) samt
Region Gavleborgs cykelpotentialstudie (14s mer i avsnitt Cykelpotential). De
strackor med hogt potentiellt cykelflode enligt potentialstudierna och som saknar
befintlig cykelinfrastruktur har kompletterat tidigare identifierade objekt.
Tillsammans utgor dessa cykelplanens utvecklingsinriktning. Arbetet i fas tva,
forsta situationen redovisas framst i avsnitt

Styrdokument, mal och riktlinjer samt Forutsdttningar i Gavleborg

I nasta fas, prova tinkbara l6sningar, har de identifierade objekten sammanstillts
och rekommenderad viagtyp har foreslagits med hansyn till vagar och gators
utformning (VGU). En samlad effektbedomning (SEB) har genomforts for de olika
vagtyperna, inklusive kostnadsbedomningar for respektive atgiardsforslag. Ett
prioriteringssystem har utvecklats med syfte att identifiera objekt med storst nytta
baserat pa potentiellt cykelflode, hela resan-perspektivet och sociala
héllbarhetsaspekter. Mer detaljerad information om arbetet i denna fas gar att lasa i
avsnitt Cykelvdgsutbyggnad.

I den sista fasen, forma inriktning och rekommendera atgirder har de olika
atgardsforslagen paketerats och sammanstillts i en atgardslista i Excel samt ett



webbaserat GIS-verktyg. I atgardslistan utgor prioriteringssystemet tillsammans
med kostnadsbedomningar och olika trafik- och vigtekniska egenskaper underlag
for beslut om vilka objekt som ar mest prioriterade att genomfora.



Styrdokument, mal och riktlinjer

Har beskrivs vilka styrdokument, mél och riktlinjer cykelplanen ska forhélla sig till.
Under respektive rubrik beskrivs kopplingen till cykelplanen.

Global niva

FN:s 17 globala mal for hallbar utveckling uttrycks i Agenda 2030. Region
Gavleborgs planeringsarbete ska utga fran malen. Flera av malen gar att koppla till
cykling.2 Okad och siker cykling bidrar bland annat till:

e Mal 3. God halsa och vilbefinnande.
e Mal 11. Héllbara stader och samhillen.

e Mal 13. Bekampa klimatforandringarna.

Nationell niva

Nollvisionen

Riksdagen fattade 1997 beslut om nollvisionen. Nollvisionen innebar att det
langsiktiga malet for trafiksdkerheten ar att ingen ska dodas eller skadas allvarligt
till foljd av trafikolyckor i Sverige. Beslutet har inneburit en radikal forandring av
synsitt, ansvar och sakerhetsfilosofi. Den forutsatter att vagar, gator och fordon i
hogre grad anpassas till manniskans forutsiattningar och innebér att doda och
allvarligt skadade inte &r ett pris vi ar villiga att betala for vara resor och
transporter.

Att ge cykeln 6kat utrymme i transportsystemet och anpassa infrastrukturen efter
cyklisters forutsattningar minskar risken for olyckor och ar darfor en viktig del i
arbetet med nollvisionen. Att 6ka mojligheten att cykla tryggt och siakert kan aven
medfora minskad bilanvindning.

Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for transportpolitiken ar att sdkerstilla en
samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet.3 Under det 6vergripande malet har
regeringen ocksa satt upp funktionsmal och hdnsynsmal.

2 Unric (2020). Cycling and Sustainable Development Goals.
3 Regeringskansliet (2015). Mal for transportpolitiken.



Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillganglighet med god
kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning
ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det
overgripande generationsmalet for milj6 och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till
okad hilsa.

Under hansynsmalet anges ocksa tva etappmal. Det forsta etappmalet innebér att
vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter — utom inrikes luftfart som ingar i
EU:s utslappshandelssystem — ska minska med minst 70 procent senast 2030
jamfort med 2010.

Det andra maélet ar kopplat till trafiksdkerhet och innebar att antalet omkomna till
foljd av trafikolyckor inom viagtrafiken, sjofarten respektive luftfarten ska halveras
till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till ar 2030. Antalet
allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med minst 25
procent.

De transportpolitiska méalen foljs upp genom femton indikatorer som tillsammans
motsvarar de aspekter som ar av betydelse for att méalen ska nas. Genom dessa
indikatorer ar det ocksa tydligt att 6kad cykling har en koppling till att na de
transportpolitiska malen — bade funktionsmalet och hdnsynsmalet. De indikatorer
som har tydlig koppling till cykling ar:

e Tillgdnglighet till arbete och skola: Nyckelindikator for funktionsmalet,
tillgdnglighet med cykel ar en viktig del i synnerhet vad giller tillganglighet
till skolor.

e Tillgdnglighet — 6vriga persontransporter: Nyckelindikator for
funktionsmalet, lokal tillgdnglighet med cykel till servicepunkter ar ett av
matten.

e Fysiskt aktiva resor: Indikator for bade funktionsmaélet och hinsynsmalet.

e Energieffektivitet: Nyckelindikator for bade funktionsmalet och
hinsynsmalet. Overflyttning frin motorfordonstrafik till andra mer
energieffektiva trafikslag, till exempel cykel, ar en del i okad
energieffektivitet.

e Viixthusgasutslipp: Nyckelindikator for hansynsmalet. Overflyttning fran
motorfordonstrafik till andra trafikslag med mindre utslapp av
vaxthusgaser, till exempel cykel, ar en del i detta.



Gemensamt for alla dessa indikatorer ar att de inte utvecklas i 6nskvard riktning,
eller till och med i negativ riktning vad géller fysiskt aktiva resor.4 Nuvarande
arbetssitt och de atgarder som genomforts i transportsystemet ar alltsa antingen
inte tillrackliga eller leder inte i ratt riktning i forhallande till de transportpolitiska
malen.

Regional niva

Cykla i Gavleborg — Ett regionalt program for 6kad och saker
cykling

Malen i programmet ar att Gavleborgs lan till 2030 skas:

o Oka firdmedelsandelen for cykel med 10 procentenheter mellan 2021 och
2030, fran 7 procent till 17 procent.

e Antalet allvarligt skadade cyklister ska minska med 25 procent mellan 2020
och 2030 och antalet omkomna ska bli noll.

Regional cykelplan for Gavleborgs lan (2018)

I den tidigare regionala cykelplanen for Gavleborgs 14dn sammanstills identifierade
behov av gang- och cykelvigar i regionen. Sammanstallningen har tagits fram
utifran inspel fran lanets kommuner och har inte varderats utifran potential.

Lansplan for regional transportinfrastruktur

Lansplan for regional transportinfrastruktur i Gavleborgs lan ar en handlingsplan
som innehéller statliga medel som framst ska utveckla den statliga regionala
infrastrukturen i ldnet. I arbetet med att genomfora lansplanen genomfors dven den
regionala cykelplanen via cykelpotten som innehéller medel for cykelvigar. Inom
ramen for Lansplan for Regional transportinfrastruktur 2022—2033 avsitts ungefar
en tredjedel av tilldelade medel till cykelinfrastruktur, frimst statlig men aven arlig
medfinansiering till kommunala investeringar.

I cykelplanen redogors prioriteringen for utbyggnad av cykelvagar som finansieras
av lansplanen. Cykelpotten i lansplanen kan dven hantera mindre cykelviagar som
inte ar prioriterade i cykelplanen eller kinda pa forhand vid framtagande av de bada
planerna.

4 Trafikanalys. (2023). Uppféljning av de transportpolitiska malen 2023 - Rapport 2023:5.
5 Region Gavleborg (2023). Cykla i Gavleborg — Ett regionalt program fér ékad och
saker cykling.



Kommunal niva

En kommunal cykelplan som dven foreslar atgarder langs det statliga vagar kan
utgora ett inspel till den regionala cykelplanen och lansplanen. Nagra kommuner i
Gavleborgs lan har framtagna cykelplaner eller andra styrande dokument som
redogor for kommunens syn pa behovet av ny cykelinfrastruktur. Det ar viktigt att
sdkerstilla en rattvis fordelning av medlen i ldnsplanen vilket gor att 6vriga
kommuners behov av cykelinfrastruktur inte far nedprioriteras pa grund av
avsaknaden av styrande dokument som beror cykling. For Hofors kommun,
Ljusdals kommun, Nordanstigs kommun och Ovanakers kommun har inga
dokument som beror cykling identifierats.

Cykelplan for Bollndas kommun

Bollnds kommuns cykelplan antogs 2024. Till cykelplanen finns en handlingsplan
dar forslag pa nya gang- och cykelviagar dven langs det statliga vagnatet redovisas.

Cykelplan 2020 — Gavle kommun

Gavle kommuns kommunala cykelplanen foresléar adtgarder utmed kommunala,
statliga och enskilda viagar, aven om Gavle kommun endast rader 6ver det
kommunala vagnatet. I cykelplanen uttrycks en forhoppning om att foreslagna
atgiarder pa det statliga vignatet fors in i lansplanen och den regionala cykelplanen
pa sikt.

Hudiksvalls kommuns cykelpolicy

Riktlinjer till Hudiksvalls kommuns cykelpolicy beslutades av kommunstyrelsen
2022. I riktlinjerna finns det ett avsnitt om cykling mellan tdtorter som ar av
relevans for arbetet med den regionala cykelplanen. I avsnittet redovisas ett antal
strackor dar kommunen ser ett behov av cykelinfrastruktur langs statlig vig.

Gang- och cykelplan fér Ockelbo kommun

I Ockelbos géng- och cykelplan fran 2018 foreslas atgarder bade pa det statliga och
enskilda vagnaitet. I gdng- och cykelplanen redovisas vilka gang- och cykelvéigar
kommunen anser som mest angelagna till lansplanen.

Sandvikens kommuns cykelplan 2021-2030

Sandvikens kommuns cykelplan innefattar dven atgarder utmed statliga vagar. I
planen foreslar kommunen prioriteringar till lansplanen om vilka cykelvigar som ar
mest angeldgna att bygga.
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Oversiktsplan for Soderhamns kommun

I Soderhamns kommuns oversiktsplan fran 2020 finns nagra regionala cykelstrak
utpekade. Strackor langs det statliga vignatet ses som ett inspel till den regionala
cykelplanen och ldansplanen.
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FoOrutsattningar | Gavleborg

Geografiska och demografiska forutsattningar

De geografiska forutsiattningarna och den demografiska utvecklingen i Gavleborgs
lan har paverkan pa forutsattningarna pa regional utveckling och
infrastrukturplanering. Gavleborgs lan ar ett ganska stort lan till ytan med 1anga
avstand. Av ldnets totala befolkning pa cirka 285 000 invanare bor 81 procent i
néagon av lanets 84 tatorter. Gévle ar lanets storsta tatort med knappt 30 procent av
lanets befolkning. Medelaldern i lanet ar relativt hog, 44,4 ar jamfort med Sverige
som helhet med 41,9 ar.

Gavleborgs lan har senaste aren haft en negativ befolkningstillvaxt med storre
utflyttning an inflyttning och fler som dor dn som féds. Enligt SCB:s
befolkningsframskrivning berdknas befolkningen i Gavleborgs 1an minska till 2050.
Endast Gavle kommun beridknas ha en positiv befolkningsutveckling enligt SCB:s
befolkningsframskrivning. Befolkningsutvecklingen har paverkan pa antalet resor
och trafikarbetet i ldnet, samt for lanets kommuner. Detta kan paverka
cykelpotentialen da potentialstudierna enbart ger en nuldgesbild.

Tabell 1. Befolkning samt férvantad befolkningsutveckling i Gavleborgs lan 2023-2050.
Kalla: SCB

Kommun Befolkning Befolkning Forandring Forandring
2023 2050 antal procent

Ockelbo 5758 5174 -584 -10%
Hofors 9374 8 863 -511 -5%
Ovanaker 11525 10556 -969 -8%
Nordanstig 9370 8 868 -502 -5%
Ljusdal 18 538 16 998 -1 540 -8%
Gavle 103 532 106 629 3097 3%
Sandviken 38 628 35810 -2 818 -7%
Soderhamn 24 858 21883 -2 975 -12%
Bollnés 26 414 23923 -2 491 -9%
Hudiksvall 37 645 36 563 -1 082 -3%
Gavleborgs lan 285 642 275 268 -10 374 -4%

Cykelpotential

For att cykelplanen ska bidra till det regionala malet om 6kad fardmedelsandel med
cykel i programmet Cykla i Gavleborg har en viktig utgdngspunkt varit att ta hdnsyn
till potentialen for cykling i Gavleborgs lan.
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Cykelpotentialstudie Gavleborg

Invanarnas majligheter att cykla skiljer sig t beroende pa var man bor. De tio
kommunerna i ldnet har olika férutsattningar for att skapa goda cykelmojligheter
for invAnarna. Ar 2019 genomférdes en cykelpotentialstudie for Givleborg.
Adressuppgifter till de som arbetar samt studerar (alla nivaer) himtades frin SCB
samt uppgifter om arbetsplatsen/utbildningens geografiska plats. Studien visar
kortaste cykelavstdnd nar man har mojlighet att cykla pé alla bilvagar och
cykelvagar. Potentialstudien visar pa den potential som finns for cykling mellan
hem och arbete/-utbildning. Studien resulterade i underlag for var
cykelinfrastruktur behovs, men dven var potentialen visar sig hogre an det faktiska
resandet och dar det darmed foreligger ett behov av andra atgarder, sdsom
beteendepaverkande atgirder. Studien visar pa potentialen att 6ka cyklingen och
ger ett bra underlag till fortsatt satsning pa 6kad och saker cykling i Gavleborg.
Resultatet fran nuldgeskartlaggningen visar att potentialen for att kunna cykla i
Géavleborg ar god. Hela 48 procent av lanets invanare har 15 minuter eller mindre
med cykel mellan bostad och arbete eller skola. For restiden 30 minuter med cykel
ar motsvarande siffra 61 procent.

Modell for regional cykelplanering (Bikeable)

En annan modell for att analysera cykelpotential ar Bikeable.® Modellen ar en
vidareutveckling av den sa kallade Kagessonmodellen” som i grova drag riaknar ut
behovet av cykelvagar mellan titorter beroende pa tatortstorlek samt avstdnd
mellan titorternas yttre granser. Bikeable berdknar den potentiella cykelefterfragan
pa det statliga vignatet och beaktar till skillnad fran Region Gavleborgs
cykelpotentialstudie dven andra typer av resor dn arbets- och studiependling. I
dessa ingar inkop, service, rekreation och turism. Bikeable innehaller inte ndgon
faktiskt data om forhallandet mellan boende och arbets-/studieplats, utan antalet
resor mellan start- och malpunkt ar proportionellt mot storleken pa startpunkt,
malpunkt och avstand. Modellen berdknar bade tur- och returresor (forutom for
rekreationsresor) och anviander fardmedelsandelar frén en nederlandsk
resvaneundersokning, dar cykelandelen for alla resor ar 27 procent.

Trafiksakerhet

I Cykla i Gdvleborg presenteras olycksstatistik for cyklister i Gavleborg mellan
2002 och 2021. Varje ar skadas cirka 2000 cyklister allvarligt i Sverige och cirka
20—30 cyklister omkommer.8 I Gavleborg rapporterades 1 247 skadade cyklister

6 Trivector (2021), Modell fér regional cykelplanering - med hénsyn till folkhalsa och social
hallbarhet. Se aven bikeable.vs.travelvu.dev.

7 K&geson, Per (2007), Modell for regional inventering och planering av cykelvagar.
8 Region Gavleborg (2023). Cykla i Gavleborg — Ett regionalt program fér ékad och
saker cykling.
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mellan dren 2002—2021 till den nationella trafikolycksdatabasen Strada, varav 11
omkomna och 46 allvarligt skadade. Olycksstatistiken visar att flest olyckor sker pa
allmin gata eller vag, foljt av cykelbanor, trottoarer, cirkulationsplatser och
slutligen héallplatslagen. Olyckor som leder till allvarlig skada eller att cyklist
omkommer sker i storst utstrackning pa allméan vag foljt av cykelbanor.

I Gavleborg ar de vanligaste cykelolyckorna som rapporteras in singelolyckor samt
olyckor mellan cykel och motorfordon. De flesta cyklister som skadas far lindriga
skador. Statistiken i Strada baseras pa polis- och sjukhusrapporter och tyvarr finns
det ett morkertal pa grund av bristande rapportering framfor allt vad galler
cyklisters singelolyckor.
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Cykelvagsutbyggnad

Typer av cykelinfrastruktur

I detta avsnitt presenteras olika typer av cykelinfrastruktur som &r relevanta i denna
cykelplan, kriterier for nar respektive typ ska anldggas samt riktlinjer for
utformning.

Cykel i blandtrafik

Cykel i blandtrafik innebar att cyklister samsas i samma korbana som motorfordon
och andra fairdmedel, utan sirskilda gatumarkeringar eller regleringar. Cykling i
blandtrafik ar lampligast nar motortrafikfloden och motorfordons hastigheter ar
ldga. Av trafiksakerhetsskal bor inte cyklister och fotgangare blandas med
motorfordon vid hastigheter 6ver 30 km/h. Utanfor storre tiatorter i Sverige ar det
dock vanligt forekommande att fotgdngare och cyklister vistas pa landsvagar som
domineras av biltrafik med hastighetsbegransning pa 70 km/h.

Enligt Vagar och gators utformning (VGU, TRVINFRA-00396) ska gang- cykel- och
mopedtrafik (GCM-trafik) separeras langs vagar som inte 4r motorvag eller
motortrafikled, vid hastigheter 6ver 80 km/h genom:

a) Avskild GCM-vig

b) Narliggande vagnat

c) Viagrensseparering med bredd = 1,5 m
d) sommarcykelvag

Om cykeltrafik och moped klass II uppgar till 6ver 50 drsmedeldygnstrafik (ADT)
under hogtrafikperioden pa viagar med hastighet 6ver 40 km/h och
motorfordonstrafikflode Gver 4 000 drsmedeldygnstrafik (ADT) ska cykeltrafiken
separeras.

Bygdevéag

Bygdevigar ar en vagtyp som sedan en tid tillbaka forekommer i andra delar av
Europa men i Sverige ar vagtypen idag relativt ovanlig. Det har dock gjorts flera
tester och utvarderingar av bland andra Statens vag- och transport-
forskningsinstitut (VTI) som ligger till grund for rekommendationerna i VGU.
Bygdevagar innebar att ett korfalt avsatts for motorfordon medan resterande del av
vagen bestar av en viagren med plats for fotgdngare, cyklister och mopeder. Vid
mote pa vigen tilldits motorfordon att anvinda vagrenen tillfalligt om det kan ske
utan fara.
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Figur 2. Att kora pa en bygdevag. Kalla: Trafikverket

Enligt riktlinjer i VGU TRVINFRA-00396 och handboken Vagutformning - val av
standard tillampas bygdevag normalt pa befintliga vagar dar:

e ADT 4r mindre eller lika med 2 000 fordonsrorelser/dygn. I undantagsfall
kan bygdevig tillampas med hogre trafikmangder

e Vigbanans bredd bor inte 6verstiga 7 meter.

e Hogsta hastighetsgrans bor vara 50 km/h i tatorter och 60 km/h pa
landsbygden. I tatorter kan med fordel hastigheten vara mellan 30—-40
km/h.

Hastighetsdampande atgarder tillampas garna péa strackor med hogre
hastighetsansprak. Bast trafiksikerhet uppnas om en hastighetsdimpande atgiard
etableras i borjan av strackan. Hastighetsdampande atgarder tillampas framst i
tatortsmiljoer med hastigheter < 50 km/h.

Vid omdisponering av viagbanan pa lagtrafikerade vigar med hastighet pa hogst
60 km/h ska viagrenen vara minst 0,75 m. Vid 60 km/h rekommenderas minst 1,5
m och vid 40 km/h minst 1,75 m. Kérbanebredden ska vara 3,0 - 3,5 m.
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Tabell 2. Utformningsprinciper for bygdevagar i olika lander.

Killa Max ADT Trafik Minsta Max Max Viagren, | Korbana,
(fordonsrorelser/dygn) | maxtimma | vigbredd | viigbredd | hastighet | bredd bredd

SE 2 000 - 4,5 m* 7m 60 km/h Minst 3-3,5m

(VGU) 0,75 m

DK 3000 Max 300 f/t | 5m 7 m 60 km/h 0,9-1,5 | 2,75- 3,25

m m
NL 3 000 - 6 000 - 5,8 m 8,4m - 1,7-2,2 |2,2-3,8m
(CROW) m

*Vagbredd bor vara minst 5 meter men 0,75+3+0,75 meter beddms maijligt enligt riktlinjerna.

Sommarcykelvéag

I VGU bendamns sommarcykelvagar och utformningsprinciper for dessa. Utmed
motesfri vig som inte dr motorvag eller motortrafikled kan GCM-vag i form av
sommarcykelvig anvindas. Det ska vara laga GCM-floden, under 20 ADT
maxmanadsvardagsdygn (sommarhalvaret), for att en sommarcykelviag ska
anvandas. Utformningsprinciperna for en sommarcykelvag ar:

e Bredden bor vara 6ver 2,15 m.

e Bor ha en hardgjord yta, men bor ej beldggas med asfalt.

e Linjeforingen i plan och profil bor anpassas till befintligt landskap.
e Bor skyltas med "Vig underhdalls ej vintertid”

e Ej krav pa belysning.

e Ska ha skyddszon > 0,35 m.

Avsikten med att anldgga cykelviagar med en enklare standard ar att kunna bygga
fler cykelvagar utifran tillgangliga ekonomiska resurser.

Valet mellan alternativen sommarcykelvag och separerad cykelvig beror pa det
potentiella cykelflodet pa vigen eftersom vagar med ldga cykelfloden inte
nodviandigtvis berittigar investering i separerad cykelvag. Enligt kriterierna ovan
bor flodet av fotgdngare och cyklister vara under 20 per maxmanadsvardagsdygn.

Cykelvag (GCM-bana och GCM-vag)

En GCM-bana ar fysiskt separerad fran motorfordonstrafiken och enligt VGU ska
GCM-bana (eller annan separering) viljas om:
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e vigens hastigbegransning ar 6ver 80 km/h

e cykeltrafik och moped klass IT uppgar till 6ver 50 arsmedeldygnstrafik
(ADT) under hogtrafikperioden, hastighetsbegrinsningen #r 6ver 40 km/h
och motorfordonstrafikflodet ar hogre in 4000 ADT

e Pé flerfiltsviagar bor GCM-trafiken vara separerad till annat vagnat.

e Utmed motesfri vig och dir gaende och cykeltrafik inte dr hanvisad till
annan nirliggande vig, ska GCM-vig finnas

¢ Vid hogt antal GCM-trafikanter bor GCM-trafiken separeras fran
motorfordon vid referenshastighet >40 km/tim

En GCM-bana/vig for dubbelriktad cykeltrafik ska vara minst 2,5 meter bred enligt
VGU TRVINFRA-00396. En GCM-vig med medelhoga floden (200 — 2000 /dygn)
ska dock vara minst 4,0 m bred inom tatort. P4 landsbygd kan viagens bredd vara
aktuell att 6ka till 3 meter eller mer vid = 200 cyklister per dygn, alternativt vid hog
andel giende.

Yta for gang- och cykeltrafik ska ha en skyddszon pa vardera sida med en bredd pa
minst 0,6 meter. Vidare ska sidoremsa mellan vag och GCM-vag/-bana utan
vagriacke ha en minsta bredd enligt Tabell 3. Vid smalare sidoremsa an sa ska
separering kompletteras med sidoracke.

Tabell 3. Sidoremsans minsta bredd (m) mellan vag och GCM-vég utan vagrécke. Kalla:
VGU TRVINFRA-00396. Trafikverket.

VR (km/h)
ADT-DIM <80 80 100 110 120
<1000 2 3 4 5 13
1000 - 2000 2 3 5 8 13
2000 - 4000 2 3 5 8 13
4000 - 8000 2 4 8 10 13
>8000 2 5 8 13 13

Identifiering, prioritering och utformning av atgarder

Identifiering

For att sammanstilla tdnkbara strackor for utbyggnad av cykelinfrastruktur har en
bruttolista tagits fram. Bruttolistan bestar av objekten i den tidigare regionala
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cykelplanen och de kommunala cykelplanerna samt den femtedel av samtliga
analyserade strackor som har storst potential enligt Bikeable. Bikeable har anvants
eftersom den till skillnad fran Region Gavleborgs cykelpotentialstudie dven beaktar
andra typer av resor an arbets- och studiependling, exempelvis rekreations- och
turismcykling.

Prioritering

For att viga in en social dimension i bedomningen och ge extra prioritet till strackor
som kan starka den sociala hallbarheten har ett poangsystem tagits fram. En stracka
har fatt poang om strackan gar igenom ett omrade dar ett eller flera av kriterierna
nedan ar uppfyllda:

e Hog andel barn.

e Hog andel dldre.

e Hog andel med utlandsk bakgrund.

e Hog andel som endast har forgymnasial utbildning.
e Lig medelinkomst.

For att premiera cykelpendling till skola samt kombinationsresor mellan cykel och
kollektivtrafik har strickor dven fatt poang om de uppfyller kriterierna:

e Hallplats inom 400 meter.
e Skola inom 400 meter.

Resultatet fran poangsittningen ovan har vagts samman till en justeringsfaktor som
anvants for att justera upp potentialen pa strackor som bedoms bidra positivt till
social hallbarhet, skolpendling och hela resan-perspektivet. Om alla kriterierna ovan
ar uppfyllda blir justeringsfaktorn 2 och om inget kriterium ar uppfyllt blir
justeringsfaktorn 1.

Justeringsfaktorn har multiplicerats med potentialen i de bada potentialmodellerna
vilket har resulterat i en justerad potential. Utifran den justerade potentialen har en
nettolista med prioriterade atgiarder tagits fram bestdende av de objekt dar den
justerade potentialen ar hogre dn medianvirdet i bada potentialmodellerna.

Typatgarder

Baserat pa utformningsprinciperna som redovisats i avsnittet Typer av
cykelinfrastruktur har bedomningskriterier for val av vagtyp formulerats och
redovisas i tabellen nedan. Avsteg fran dessa kriterier kan dock goras vid sirskilda
skil. For att bedoma vilka strackor som har cykelfloden i nivd med vad som
rekommenderas for sommarcykelviagar har en kombination av de bada
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potentialmodellerna och tabellen Cykelfloden pa “landsbygd” utifran avstand och
tatorts storleks fungerat som stod.

Tabell 4. Kriterier for val av infrastruktur. Bedomningar baserat p& VGU TRVINFRA-00396
och handboken Vagutformning - val av standard

Vagtyp Kriterier

Bygdeviig Foljande kriterier ska vara uppfyllda:
e Hastighetsgrans < 60 km
e ADT <2000

e 5-7meter vigbredd

GCM-bana Minst ett av foljande kriterier ska vara uppfyllt:
e Fler dn tvé korfalt, motortrafikled eller motorvag
e Hastighetsgrans > 80 km/h

e ADT > 4 000 och hastighetsgrins > 40 km/h

Foljande kriterier ska vara uppfyllda:

Sommarcykelvig
e Samma som GCM-bana bortsett frin motortrafikled
eller motorvag
e Lagt bedomt cykelflode
Justering

Bruttolistan med identifierade objekt samt forslag pa prioriterade strackor och
rekommenderad infrastruktur for dessa presenterades for representanter fran
regionens kommuner i samband med en natverkstraff 18 september 2024. Efter
natverkstraffen gick det att ta del av forslaget via en interaktiv karta samt komma
med synpunkter. Utifrdn inkomna synpunkter fick vissa objekt en justerad
prioritering eller rekommenderad infrastruktur om det bedomdes vara motiverat.
Exempelvis finns det malpunkter som inte beaktats i potentialstudierna som gor att
vissa strackor kan ha hogre potential 4n potentialstudierna visar.

Finansiering

Enligt Trafikverkets riktlinjer (TDOK 2017:0496) ska projektering och produktion
av cykelvag langs befintliga statliga vagar finansieras av nationell plan for
transportinfrastruktur (stamvagar) eller lansplan for berort 1an (regionala statliga
vagar) om det finns ett tydligt funktionellt samband. Vad som menas med
funktionellt samband ar inte helt tydligt men det innebar i princip att cykelvagen
behover ligga nara den befintliga vagen. Ett kriterium kan vara att cykelbanan till

9 Trafikverket (2019). Sommarcykelvag, utformning och rad.
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storsta del ar synlig fran den befintliga véigen eller att vigen och cykelbanan ska
vara sa sammankopplade att det ska vara naturligt och enkelt for en trafikant att
vaxla mellan dem.

Om den beridknade totalkostnaden for en atgard ar over 75 miljoner kronor behover
atgiarden bli namngiven och en samhéllsekonomisk effektbedomning genomforas
innan den kan foras in i lansplanen. For nationell plan behover den beriaknade
totalkostnaden Gverstiga 150 miljoner kronor for att klassas som ett namngivet
objekt.

Utbyggnadsplan

Nedan listas de prioriterade objekten for utbyggnad i respektive kommun utan
inbordes ordning. Objekten presenteras dven i en interaktiv webbaserad karttjanst°
samt en atgardslista™ i Excel.

Forutom de prioriterade objekten listas aven 6vriga objekt fran bruttolistan i
separata tabeller for objekt med lagre prioritet. I de fall objekt med lagre prioritet
vid en forsta bedomning bedoms vara mojliga att omvandla till bygdeviag
kommenteras det. Om det planeras belaggningsunderhall pa strackorna foreslas att
mojligheten till bygdevigsomvandling undersoks vidare &ven om objekten har lagre
prioritet. Detta eftersom den tillkommande kostnaden utéver
belaggningsunderhallet bedoms bli mycket 14g. I 6vrigt bedoms i forsta hand
sommarcykelvig vara lampligt for objekten med lagre prioritet.

10 Webkarta med prioriterade objekt: Cykelplan Gavleborg.
11 Atgardslista Cykelplan Gavleborg.
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Bollnas

Tabell 5. Prioriterade strék for utbyggnad, Bollnds kommun.

ID Vignummer | Langd (m) | Kommun | Rekommenderad
infrastruktur

2183.1 656 2639 | Bollnis Bygdevig

2183.2 611 3384 | Bollnis Bygdevig
(hastighetssankning
fran 70 km/h kravs
pa del av strickan)

2183.3 83 607 | Bollnas GC-vag

Tabell 6. Objekt med lagre prioritet, Bollnds kommun.

ID Viagnummer | Lingd (m) Kommun Kommentar
2183.4 620 2877 | Bollnis Mojlig bygdevag
2183.5 688 574 | Bollnas Mojlig bygdevag
2183.6 663 1868 | Bollnis Mojlig bygdevig
2183.7 685 788 | Bollnas
2183.8 653 778 | Bollnas Delvis mojligt med
bygdevig

2183.9 83 2250 | Bollnis

2183.10 649 1765 | Bollnis Delvis mojligt med
bygdevig

2183.11 83 11 091 | Bollnis

2183.12 623 667 | Bollnas

2183.13 50/736 9007 | Bollnis
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J Rekommenderad vagtyp
Bygdevag

GC-vag
Lagre prioritet
s Pagaende projekt
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Figur 3. Utpekade strak, Bollndas kommun
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Gavle

Tabell 7. Prioriterade objekt fér utbyggnad, Gavle kommun.

ID Vignummer | Lingd Kommun Rekommenderad
(m) infrastruktur

2180.1 577 3166 | Gavle Bygdevag

2180.2 507 4820 | Gavle Bygdevig
(hastighetssankning
fran 70 km/h kravs
pa del av strickan)

2180.3 507 4719 | Gavle Bygdevag
(hastighetssankning
fran 70 km/h kravs
pa del av strackan)

2180.4 575 2118 | Gavle GC-vag

2180.5 583 4286 | Gavle GC-vag

2180.6 509 807 | Gavle GC-vag

2180.7 509 6984 | Gavle Sommarcykelvag

2180.8 578 1235 | Géavle Sommarcykelvag

Tabell 8. Objekt med lagre prioritet, Gavle kommun.

ID Vignummer | Lingd (m) | Kommun | Kommentar

2180.9 551 702 | Gavle Mojlig
bygdevig

2180.10 575 1330 | Gavle Mojlig
bygdevig

2180.11 583 5865 | Gavle

2180.12 507 452 | Gavle Mojlig
bygdevig

2180.13 552 672 | Gavle

2180.14 533 2017 | Gavle

2180.15 583 7571 | Gavle

2180.16 583 5888 | Gavle

2180.17 536 7435 | Gavle Delvis mojligt
med
bygdevig

2180.18 578 880 | Givle Mojlig
bygdevig

2180.19 570 6517 | Gavle Delvis mojligt
med
bygdevig

2180.20 575 582 | Gavle

2180.21 529 2639 | Gavle Delvis mojligt
med
bygdevig
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Figur 4. Utpekade strak, Gavle kommun.
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Hofors

Tabell 9. Objekt med lagre prioritet, Hofors kommun.

ID Vignummer | Langd (m) | Kommun Kommentar
2104.1 515 736 | Hofors Mojlig
bygdevig
2104.2 513/514 6774 | Hofors Delvis mojligt
med bygdevig
2104.3 E16 10 735 | Hofors/Sandviken Nationell vag.

Rekommenderad vagtyp
Lagre prioritet
Lagre prioritet, nationell vag

Befintligt GC-vagnat

>
21042
Hofors
N
295 55 11 Km

)

Figur 5. Utpekade strak, Hofors kommun.
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Hudiksvall

Tabell 10. Prioriterade strak for utbyggnad, Hudiksvalls kommun.

ID Vignummer | Lingd Kommun Rekommenderad
(m) infrastruktur

2184.1 743 2017 | Hudiksvall Bygdevig

2184.2 748 2452 | Hudiksvall GC-vag

2184.3 583 1636 | Hudiksvall GC-vig

2184.4 667 1244 | Hudiksvall GC-vig

2184.5A 305 2162 | Hudiksvall GC-vag

2184.5B 305 4013 | Hudiksvall Sommarcykelvig
2184.6A 84/748 8531 | Hudiksvall GC-vag

2184.6B 84/754 4550 | Hudiksvall Sommarcykelvig
2184.7 84 2430 | Hudiksvall GC-vig

Tabell 11. Objekt med lagre prioritet

Hudiksvalls kommun.

ID Vignummer Lingd (m) Kommun Kommentar
2184.8 745 1807 | Hudiksvall Mojlig
bygdevig
2184.9 778 1534 | Hudiksvall Mojlig
bygdevig
2184.10 778 2358 | Hudiksvall Delvis mojligt
med bygdevig
2184.11 742 1377 | Hudiksvall Mojlig
bygdevig
2184.12 740 1001 | Hudiksvall Moijlig
bygdevig
2184.13 700/706 1134 | Hudiksvall Mojlig
bygdevig
2184.14 676 1106 | Hudiksvall Delvis mojligt
med bygdevig
2184.15 781 1243 | Hudiksvall Mojlig
bygdevig
2184.16 84 3971 | Hudiksvall
2184.17 669 536 | Hudiksvall
2184.18 583 672 | Hudiksvall
2184.19 667/674 775 | Hudiksvall Mojlig
bygdevig
2184.20 745 3413 | Hudiksvall Delvis mojligt
med bygdevig
2184.21 663 42 | Hudiksvall Moijlig
bygdevig
2184.22 674 1987 | Hudiksvall Mojlig
bygdevig
2184.23 583 458 | Hudiksvall
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Rekommenderad vagtyp
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Figur 6. Utpekade strak, Hudiksvalls kommun
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Ljusdal

Tabell 12. Prioriterade strak for utbyggnad, Ljusdals kommun.

ID Vignummer | Lingd (m) Kommun Rekommenderad

infrastruktur

2161.1 727 1903 | Ljusdal Bygdevag

2161.2 704/705 4843 | Ljusdal Bygdevag
(hastighetssdnkning
fran 70 km/h kravs pa
del av striackan)

2161.3 731 5744 | Ljusdal Bygdevag
(hastighetssankning
fran 70 km/h kravs pa
del av striackan)

2161.4A 83/84 715 | Ljusdal GC-vig

2161.4B 84 9815 | Ljusdal Sommarcykelvag

2161.5 83 2451 | Ljusdal Sommarcykelvag

Tabell 13. Objekt med lagre prioritet, Ljusdals kommun.

ID Vignummer | Lingd (m) | Kommun | Kommentar

2161.6 296 4219 | Ljusdal Mojlig

bygdevig

2161.7 720 845 | Ljusdal Mojlig

bygdevig

2161.8 682 4110 | Ljusdal Delvis mojligt

med
bygdevig

2161.9 700 690 | Ljusdal Mojlig

bygdevig

2161.10 83 2095 | Ljusdal Delvis mojligt

med
bygdevig

2161.11 728 5343 | Ljusdal

2161.12 84 218 | Ljusdal

2161.13 84 2628 | Ljusdal

2161.14 84 228 | Ljusdal

2161.15 83 3268 | Ljusdal

2161.16 84 2322 | Ljusdal

2161.17 731 1223 | Ljusdal Delvis mojligt

med
bygdevig
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Figur 7. Utpekade strak, Ljusdals kommun.
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Nordanstig

Tabell 14. Prioriterade strak for utbyggnad, Nordanstigs kommun.

ID Vignummer | Lingd (m) Kommun Rekommenderad
infrastruktur
2132.1 763 1790 | Nordanstig | Bygdevag
Tabell 15. Objekt med lagre prioritet, Nordanstigs kommun.
ID Vignummer Lingd (m) Kommun Kommentar

2132.2 786 3238 | Nordanstig Mojlig
bygdevig

2132.3 785/786/307 3508 | Nordanstig Mojlig
bygdevig

2132.4 758/787 8474 | Nordanstig Mojlig
bygdevig

2132.5 783 645 | Nordanstig Mojlig
bygdevig

2132.6 307 2043 | Nordanstig

2132.7 305/770 3768 | Nordanstig

2132.8 758 1506 | Nordanstig

2132.9 305/307 1080 | Nordanstig Delvis mojligt
med bygdevig

2132.10 781 1410 | Nordanstig Delvis mojligt
med bygdevig
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Rekommenderad vagtyp NordanStig

Bygdevag

Lagre prioritet

Befintligt GC-vagnat

21527

Hassela
= — .

21329

Gnarp
2132.4
Nordanstig
2132.6
[ 21321
Bergisio Jattendal
2132.3 2132.2
— A
2132.8
Harmanger
Hudiksvall 21325

N
A 213‘2“."1'6”‘“ %
. : 10 20 Km \\\I)
L

Esri, TomTom, Garmin, Foursquare, METI/NASA, USGS

Figur 8. Utpekade strak, Nordanstigs kommun
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Ockelbo

Tabell 16. Prioriterade strak for utbyggnad, Ockelbo kommun.

ID Vignummer | Lingd (m) Kommun Rekommenderad
infrastruktur
2101.2 272 848 | Ockelbo GC-vag
Tabell 17. Objekt med lagre prioritet, Ockelbo kommun.

ID Vignummer Lingd (m) Kommun Kommentar

2101.1 272 1543 | Ockelbo

2101.3 303 254 | Ockelbo

2101.4 303 153 | Ockelbo

2101.5 579 3893 | Ockelbo Delvis mojligt
med bygdevig

2101.6 303 1205 | Ockelbo Delvis mojligt
med bygdevig
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Rekommenderad vagtyp
GC-vag

Lagre prioritet
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Figur 9. Utpekade strék, Ockelbo kommun.
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Ovanaker

Tabell 18. Prioriterade strak for utbyggnad

Ovanakers kommun.

ID Vagnummer | Lingd | Kommun Rekommenderad
infrastruktur

2121.1 681 1357 | Ovanaker Bygdevag

2121.2 678 5041 | Ovanaker Bygdevig

2121.3 678 1481 | Ovanaker GC-vag

2121.4 301 989 | Ovanaker GC-vag

Tabell 19. Objekt med lagre prioritet, Ovanakers kommun.

ID Vignummer | Lingd Kommun Kommentar

2121.5 597 447 | Ovanaker Delvis mojligt
med bygdevig

2121.6 678 4491 | Ovandker

2121.7 604/605 953 | Ovanaker Mojlig
bygdevig

2121.8 681 1799 | Ovanaker Delvis mojligt
med bygdevig
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Figur 10. Utpekade strék, Ovanakers kommun.
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Sandviken

Tabell 20. Prioriterade strak for utbyggnad, Sandvikens kommun.

ID Vagnummer | Lingd Kommun | Rekommenderad
handlingsplan (m) infrastruktur
2181.1 272 2403 | Sandviken | Bygdevag
2181.2 E16 5030 | Sandviken | Nationell vag
2181.3 522 2978 | Sandviken | GC-vag
2181.4 541 4172 | Sandviken | GC-vag
2181.5 302/541 7983 | Sandviken | Sommarcykelvig
2181.6 272 3544 | Sandviken | GC-vig
2181.7 56/559 6026 | Sandviken/ | GC-vag. Delvis
Gavle nationell vag i Gavle
kommun.
2181.8 272 4125 | Sandviken | Sommarcykelvig
2181.9 272/525 2693 | Sandviken | Sommarcykelvig
Tabell 21. Objekt med lagre prioritet, Sandvikens kommun.
ID Vignummer | Lingd (m) | Kommun Kommentar
2181.10 551 920 | Sandviken Mojlig bygdevig
2181.11 503 5439 | Sandviken Delvis mojligt
med bygdevig
2181.12 518/521 12 368 | Sandviken Delvis mojligt
med bygdevig
2181.13 302/537 3585 | Sandviken
2181.14 522 2144 | Sandviken
2181.15 272 5380 | Sandviken Delvis mojligt
med bygdevig
2181.16 551 276 | Sandviken Mojlig bygdevig
2104.3 E16 10 735 | Hofors/Sandviken
2180.21 529 7730 | Gévle/Sandviken
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Figur 11. Utpekade strék, Sandvikens kommun.
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Soéderhamn

Tabell 22. Prioriterade strak for utbyggnad, S6derhamns kommun.

ID Vagnummer | Langd (m) Kommun Rekommenderad
infrastruktur

2182.1 583 1923 | Soderhamn | GC-vag

2182.2 583 4855 | Soderhamn | GC-vig

2182.3 588 2699 | Soderhamn | GC-vag

2182.4 583 2173 | Soderhamn | GC-vag

2182.5 642 2426 | Soderhamn | GC-vag

Tabell 23. Objekt med lagre prioritet, Séderhamns kommun.
ID Vignummer | Lingd Kommun Kommentar

2182.6 643 5711 | Soderhamn Delvis mojligt
med bygdevig

2182.7 626 2182 | Soderhamn Mojlig bygdevig

2182.8 588 1268 | Soderhamn Delvis mojligt
med bygdevig

2182.9 621 301 | Soderhamn

2182.10 627 259 | Soderhamn Delvis mojligt
med bygdevig

2182.11 627 991 | Soderhamn Delvis mojligt
med bygdevig

2182.12 637 286 | Soderhamn

2182.13 637 63 | Soderhamn Mojlig bygdevag

2182.14 583/630 4711 | Soderhamn

2182.15 50/627 8635 | Soderhamn Delvis mojligt
med bygdevig

2182.16 50/627 2355 | Soderhamn

2182.17 643 2243 | Soderhamn Delvis mojligt
med bygdevag

2182.18 583 5359 | Soderhamn
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Figur 12. Utpekade strék, Soderhamns kommun.
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Investeringskostnad

Inom ramen for detta uppdrag har en mycket 6versiktlig investeringskostnad per
objekt/atgardsforslag tagits fram for samtliga prioriterade objekt. Detta redovisas
som bedomd kostnad for det rekommenderade dtgardsforslaget i atgardslistan.
Kostnad anges som ett indikativt totalkostnadsspann for var och en av de studerade
objekten, men har inte brutits ner i separata kalkyler i detta skede.

Investeringskostnader har baserats pa oversiktliga anlaggningskostnader per meter
enligt uppgifter fran Trafikverkets grov kostnadsindikationsmallar (GKI-mallar),
bedomningar fran underlag tillhandahéllet av Trafikverket och erfarenhetsvarden
fran tidigare uppdrag inom WSP. Kostnaderna ar exklusive projektering och
kostnader for vagplan (dvs. exkl. byggherrekostnader). Det faktiska priset for en
atgard kan variera kraftigt beroende pa platsspecifika forutsiattningar.

Kostnadsbedéomningarna utgar fran de tre typatgarderna. Kringatgarder omfattar
hastighetsdampande atgarder for bygdevagar, tva per objekt oberoende av objektets
langd. Ingen detaljerad analys av behovet av passager eller ombyggnation av
hallplatser har genomforts och ingar inte i kostnadsbedémningen. Kostnader for
belysning har inte heller ingatt i berakningarna.

Schablonkostnader for GC-vig utgar fran en bredd pa 3 meter enligt Trafikverkets
GKI-mallar. Enligt VGU ar minsta bredd 2,5 meter vilket skulle innebira en lagre
kostnad. Inom titort och langs vagar med hogre bedomt cykelflode ar det dock
rimligt med storre vigbredd 4n minimikravet varav denna schablonkostnad
tillampats.

41



Tabell 24. Schablonkostnad per typatgard.

Typatgard Kostnad (prisniva 2023- Kommentar
06)
GC-vig, 3 m bred 5-10 tkr/m Spannet beror pé

forhéllanden. Dar den lagre
siffran r baserad pa goda
forhéllanden och den hogre

avser komplicerad miljo.

Bygdevig

1,2 tkr - 1,8 tkr/m for

beldggning och malning

100 - 500 tkr per
hastighetssikring

(sidoforskjutning/avsmalning)

Uppskattningen f6r bygdevig
baseras pa tva olika kéllor,
dirav spannet.

Sommarcykelvig, 2-2,5 m

1,5 — 5,8 tkr/m

Spannet beror pa
forhéllanden. Dar den lagre
siffran ar baserad pa goda
forhallanden och den hogre

avser komplicerad miljo.

Samlad effektbeddomning (SEB)

Inom uppdraget har en samlad effektbedomning (SEB) tagits fram for de tre
typatgarderna som ingar i planen. SEB ar framtagen enligt TMALL 0395, och inga
beriaknade effekter ar framtagna inom detta uppdrag.

Bedomningar i SEB baseras pa underlag fran Trafikverket “Samhéllsekonomisk
berakningshandledning cykelatgirder” (Trafikverket 2024) samt ”"Generella
fordelningseffekter av atgirder i transportsystemet” (Trafikverket 2024). Dessutom
har ett antal studier av bygdeviagar genomforts som har studerats 6versiktligt vid

bedomning av effekter.

Typatgarderna bedoms 6vergripande utifran foljande transportpolitiska méal genom

ej berdknade effekter:

Bidrag till funktionsmalet:

e Medborgarnas resor

e Naringslivets transporter

¢ Tillganglighet regionalt/lander

o Jamstalldhet
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¢ Funktionshindrade
e Barn och unga

¢ Kollektivtrafik, gang och cykel

Bidrag till hinsynsmalet:

e Klimat
e Hilsa
e Landskap

e Trafiksakerhet

Atgirderna bedoms ocks4 utifran bidrag till en samhillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt héllbar transportforsorjning, fordelningsaspekter och malkonflikter.

Samtliga typatgirder forbattrar forutsattningar for gang och cykel vilket kan ge viss
overflyttning till mer energieffektiva trafikslag och dirmed minskade utslapp.
Tillgingligheten forbittras regionalt men storst nyttor ges lokalt. Atgirderna
forbattrar 4ven barns, dldres och personer med funktionsvariationers majlighet att
sjalvstandigt anvanda transportsystemet och har positiv paverkan pa
jamstalldheten. Samtliga typatgiarder bedoms dven ge en positiv
trafiksdkerhetseffekt men varierar mellan olika objekt beroende pa miljo, hastighet
och trafikméngder.

Bygdevig och sommarcykelvig har en relativt liten investeringskostnad jamfort
med GCM-bana. Sommarcykelvig men sirskilt GCM-bana har en mer osiaker
investeringskostnad. I landsbygd, dar cykelfloden generellt ar 1aga ar det svart
genomfora samhéllsekonomiskt lonsamma cykelinvesteringar. Effekterna bedéms
vara storre for objekt med hogre cykelpotential och dar cykelbarheten idag ar 1ag.

Bilagor

-Bilaga 1 Samlad effektbedomning enligt TMALL 0395.
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SEB regional cykelplan Gavleborgs lan

Effektbedémningen ar upprittad av: Fred Gillner, WSP

Bakgrund

Trafikverket arbetar med uppdatering av den regionala cykelplanen i Gavleborgs lan. | uppdateringen har tre
olika typer av cykelvagar ingatt, dessa ar:

e GCM-bana
e Bygdevag
e Sommarcykelvag

Metod

Beddmningar i denna SEB baseras pa underlag fran Trafikverket “Samhdllsekonomisk berdkningshandledning
cykeldtgdrder” (Trafikverket 2024) samt “Generella férdelningseffekter av Gtgdrder i transportsystemet”
(Trafikverket 2024). Ett antal studier av bygdevagar har genomforts som har studerats oversiktligt vid
bedémning av effekter i denna SEBY 2. Inom detta uppdrag har inga beriknade effekter tagits fram.

Investeringskostnader i denna SEB har baserats pa dversiktliga anlaggningskostnader per meter enligt uppgifter
fran Trafikverkets GKI-mallar, bedémningar fran underlag tillhandahallet av Trafikverket och erfarenhetsvdrden
fran tidigare uppdrag inom WSP. Kostnaderna ar exklusive projektering och kostnader for vagplan (dvs. exkl.
byggherrekostnader). Samtliga utpekade objekt i cykelplanen har kostnadsbedémts och redovisas i excelfilen
Atgdrdslista Cykelplan Gdvleborg. Ingen GKI har tagits fram i detta skede.

Beddmningen i denna SEB baseras pa analys av en typatgard, vilket innebar att de effekter av atgarder som
redovisas har ar schabloniserade och speglar inte effekterna i varje enskilt fall.

Nulége och brister

Enligt Region Gavleborgs cykelpotentialstudie har 48 procent av lanets invanare 15 minuter eller mindre med
cykel mellan bostad och arbete eller skola, beaktat kortaste vdagen och att alla befintliga vagar ar cykelbara.
Mojligheterna att cykla skiljer sig dock at i Gavleborgs |an beroende pa var man bor och kommunerna har olika
forutsattningar att skapa goda cykelmajligheter for invanarna. | dagslaget ar det 7 procent av lansinvanarna
som tar cykeln for arbets- och studieresor.

! Bygdevdgar pa landsbygd och genom mindre samhdllen: Analyser av trafikantbeteende. Ekblad, H., Kroyer, H., &
Svensson, A. (2018).
2 Fordjupat experiment med 2-1-vdgar Bygdevdg. Movea (2018)
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Varje ar skadas cirka 2 000 cyklister allvarligt i Sverige och cirka 20—30 cyklister omkommer. | Gavleborg
rapporterades 1 247 skadade cyklister mellan dren 2002-2021, varav 11 omkomna och 46 allvarligt skadade.

Enligt Cykla i Gavleborg — Ett regionalt program for 6kad och saker cykling ska Gavleborgs lan till 2030:

e Oka fairdmedelsandelen fér cykel med 10 procentenheter, fran 7 procent till 17 procent.
e Antalet allvarligt skadade cyklister ska minska med 25 procent och antalet omkomna ska bli noll.

Atgardens syfte

Syftet med atgarderna i cykelplanen ar att dstadkomma 6kad och séker cykling. Atgarder som leder till 6kat
resande med cykel bidrar dven till flera viktiga samhallsmal. Exempelvis att minska resandets miljopaverkan,
minska trangsel och positiva effekter pa folkhalsan. Atgarden ger dven majligheter till ett utvecklat naringsliv
kring turistcykling.

Forslag till atgard
| detta avsnitt beskrivs de tre typatgarder som ingar i cykelplanen och denna SEB

Atgard A: GCM-bana

En GCM-bana ér fysiskt separerad fran motorfordonstrafiken och enligt VGU ska GCM-bana véljas om:

e vigens hastigbegransning ar 6ver 80 km/h
e hastighetsbegransningen ar dver 40 km/h och motorfordonstrafikflodet hogre 4 000 ADT

e viagen har tre eller fler filer (t.ex. 2+1 vag), motortrafikled eller motorvag oberoende av hastighetsgrans
eller ADT.

En GCM-bana/véag ska vara minst 2,5 meter bred enligt VGU TRVINFRA-00396. Inom tatort och pa cykelvagar
med hogre cykelfloden kan cykelvagens bredd behdva 6kas. Kostnadsbedémningarna baseras pa en 3 meter
bred friliggande GCM-bana enligt Trafikverkets GKI-mallar. Ingen projektering eller platsspecifik bedémning av
enskilda objekt har genomforts. Slutgiltig utformning dr darmed inte bestdmd och kan komma att variera
beroende pa platsens férutsattningar. Exempelvis kan GCM-bana intill vag separerad med kantstod bli aktuellt,
delar av stracka eller hela objekt.

Totalt har 23 objekt med GCM-bana pekats ut motsvarande en langd pa 67 km. Dessa redovisas i Figur 1.

SEB regional cykelplan Géavleborgs lan
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Figur 1. Utpekade objekt for GCM-bana.

Atgard B: Bygdevég

Bygdevagar innebar att ett korfalt avsatts for motorfordon medan resterande del av vagen bestar av en vagren
med plats for fotgangare, cyklister och mopeder. Vid moéte pa vagen tillats motorfordon att anvdnda vagrenen
tillfalligt om det kan ske utan fara.

SEB regional cykelplan Géavleborgs lan
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Figur 2. Att kéra pa en bygdevdg. Kalla: Trafikverket

Enligt riktlinjer i VGU krav 2022:001 bor bygdevag tillampas framst om:

e ADT ar mindre eller lika med 2 000
e Vagbanebredden ar mellan 5 och 7 meter
e Referenshastigheten ska vara hogst 60 km/h.

Hastighetsdampande atgarder bor anvandas pa strackor med hogre hastighetsansprak. Vid referenshastighet
30/40 kan hastighetsdampande atgdrder som exempelvis avsmalningar eller sidoforflyttningar 6vervagas i
bymiljo.

Uppmatt medelhastighetsforandring ger enligt potensmodellen en minskning av déda (D) med knappt 8
procent och 6 procent for déda+svart skadade (DSS), utan hastighetsdampande &tgérder.

Atgarden innebar dven hastighetsreducering av motorfordonstrafik eftersom hastighetsdiampande atgarder
rekommenderas for bygdevagar. Detta kan dock variera beroende pa objektanpassning av typatgard. | vissa
objekt ingar dven sdankning av skyltad hastighet pa del av strackan.

Totalt har 13 objekt med bygdevag pekats ut motsvarande en langd pa 44 km. Dessa redovisas i Figur 3 nedan.

3 Fordjupat experiment med 2-1-vdgar Bygdevdg. Movea (2018)

SEB regional cykelplan Géavleborgs lan
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Figur 3. Utpekade objekt for bygdevdg.

Atgard C: Sommarcykelvag

Sommarcykelvag ar en enklare form av GCM-bana déar fotgdngare och cyklister ar fysiskt separerad fran
motorfordonstrafiken.

| den senast publicerade Vagar och Gators utformning (VGU 2020:031) bendmns sommarcykelvagar och
utformningsprinciper for dessa. Utmed motesfri vag som inte 4r motorvag eller motortrafikled kan GCM-vag i
form av sommarcykelvag anvindas. Det ska vara laga GCM-fléden, under 20 ADT maxmanadsvardagsdygn
(sommarhalvaret), for att en sommarcykelvag ska anvdandas. Utformningsprinciperna for en sommarcykelvag ar:

Bredden bor vara2,0—2,5m.

Bor ha en hardgjord yta, men bor ej beldggas med asfalt.
Linjeforingen i plan och profil bér anpassas till befintligt landskap.
Bor skyltas med “Vag underhalls ej vintertid ”

Ej krav pa belysning.

Ska ha skyddsremsa > 0,25 m.

SEB regional cykelplan Géavleborgs lan
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Avsikten med att anldgga cykelvdgar med en enklare standard &r att kunna bygga fler cykelvagar utifran
tillgangliga ekonomiska resurser.

Om vagens hastigbegransning ar éver 80 km/h eller om hastighetsbegransningen ar éver 40 km/h och
motorfordonstrafikflodet htgre 4000 ADT maste en separerad cykelvig eller sommarcykelvag anldggas. Om
vagen har tre eller fler filer (t.ex. 2+1 vdg) maste separerad cykelvag eller sommarcykelvag viljas oberoende av
hastighetsgrans eller ADT.

Valet mellan alternativ sommarcykelvdg och separerad cykelvag beror pa det potentiella cykelflodet pa vagen
eftersom vagar med laga cykelfloden inte nodvandigtvis berattigar investering i separerad cykelvag. Enligt
kriterierna ovan bor flodet av fotgangare, cyklister och mopedister ligga mellan 10 och 20 per
maxmanadsvardagsdygn.

Denna SEB baseras pa en 2-2,5 meter bred grusbelagd sommarcykelvag. Utformningen kan dock variera mellan
objekt. Sommarcykelvag antas endast ha effekt under sommarhalvaret da den inte antas nyttjas i nagon
betydande omfattning vid vintervaglag.

Totalt har 9 objekt med sommarcykelvdg pekats ut motsvarande en langd pa 38 km. Dessa redovisas i Figur 4
nedan.

SEB regional cykelplan Géavleborgs lan
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Figur 4. Utpekade objekt for sommarcykelvdg.

SEB regional cykelplan Géavleborgs lan
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Mal Atgird A: GCM-bana Atgiird B: Bygdeviig Atgird C: Sommarcykelvig
5-10 tkr/m 1,2 tkr - 1,8 tkr/m for 1,5 — 5,8 tkr/m
(schablonkostnad). Prisniva belaggning och malning. (schablonkostnad). Prisniva
2023-06. 100 - 500 tkr per 2023-06.
hastighetssikring
sidoforskjutning/avsmalning
(schablonkostnader).
Prisnivd 2023-06.
Transportpolitiska mal
Bedomd maluppfyllelse Bedomd maluppfyllelse Bedomd maluppfyllelse
relativt: relativt: relativt:
Cykling i blandtrafik Cykling i blandtrafik om inte | Cykling i blandtrafik.
annat anges Atgdrden antas endast ha
effekt under
sommarhalvaret.
Bidrag till Medborgarnas resor | Forbattring — Utbyggnad av Forbittring - Okad Forbattring - Utbyggnad av
funktionsmalet GCM-bana langs strdk med tillgdnglighet och trygghet for sommarcykelvdg ldngs strak

bedomd potential forbdttrar
tillgdangligheten for cyklister samt
tryggheten genom att GCM-bana
ar separerade fran vagtrafik.

oskyddade trafikanter i och med
storre vdagrenar. Ldgre
hastigheter och omfordelning av
korbanan paverkar
framkomligheten for
motorfordonstrafik

Sammantaget bedoms atgdrden
ge en forbdttring avseende
medborgarnas resor.

forbdttrar tillgangligheten for
cyklister samt tryggheten genom
att fotgdngare och cyklister dar
separerade fran
motorfordonstrafik.
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Naringslivets Ingen paverkan — Ingen effekt | Forsumbar — Omfordelning av | Ingen paverkan — Ingen effekt

transporter identifierad. kérbanan ger nagot forsamrad identifierad.

framkomlighet for
godstransporter. Men da
bygdevag dar lampligt pa strdckor
med ldga trafikfloden bedoms
pdverkan som forsumbar

Tillganglighet Forbattring - Ger litet positivt Forbattring - Ger litet positivt Forbattring - Ger litet positivt

regionalt/lander bidrag till systemet som helhet, bidrag till systemet som helhet, bidrag till systemet som helhet,
litet bidrag pa regional nivd men | lite pa regional nivd men ger lite pa regional nivd men ger
ger stora nyttor lokalt. stora nyttor lokalt och i stora nyttor lokalt.

tatbebyggt omrdde.

Jamstélldhet Forbattring - I princip alla har | Forbdattring - I princip alla har | Forbattring - I princip alla har
tillgang till cykel. tillgéng till cykel. tillgéng till cykel.

Funktionshindrade | Forbdttring - Okade mdjligheter | Forbittring - Okade méjligheter | Forbittring - Okade mojligheter
att ta sig till/fran aktiviteter pa att ta sig till/fran aktiviteter pa att ta sig till/fran aktiviteter pa
egen hand. egen hand. egen hand.

Barn och unga Forbittring - Okade mojligheter | Forbittring - Okade mdjligheter | Forbdttring - Okade méjligheter
att ta sig till /fran att ta sig till/fran att ta sig till/fran
skola/fritidsaktiviteter pd egen skola/fritidsaktiviteter pd egen skola/fritidsaktiviteter pd egen
hand. hand. hand.

Kollektivtrafik, Forbittring - Atgdrd dr Forbattring - Atgdrd dr Forbittring - Atgdrd dr

gang och cykel avgorande for att na@ madlet 6kad avgorande for att na mdlet 6kad | avgorande for att na@ mdlet 6kad

och sdker cykling. och sdker cykling. och sdker cykling.
Bidrag till Klimat Forsumbart — Mojliggor okad Forsumbart — Mojliggor okad Forsumbart — Mojliggor 6kad
hinsynsmalet andel cykling. Dock medfor dtgérd | andel cykling. Atgérd medfor viss | andel cykling. Dock medfor
viss 6kad energianvdndning vid okad energianvdndning vid dtgdrd viss okad
byggande, drift och underhdll av byggande, drift och underhall av | energianvdndning vid byggande,
cykelinfrastruktur. cykelinfrastruktur, men ej i drift och underhall av
samma utstrdackning som GCM- cykelinfrastruktur.
bana.
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Sammanvdgt bedoms dtgdrden ge
en forsumbar effekt pa klimatet.

Sammanvdgt bedoms dtgdrden
ge en forsumbar effekt pa
klimatet.

Sammanvdgt bedoms atgdrden
ge en forsumbar effekt pa
klimatet.

Halsa

Forbittring - Atgdrden bedoms
bidra till viss okad fysisk aktivitet 1
transportsystemet. Atgérd medfor
overflyttning av vagtrafik till
cykel vilket ger liten forbdttring
avseende reduktion av emissioner.

Forbittring - Atgirden bedoms
bidra till viss 6kad fysisk aktivitet
i transportsystemet. Atgdrd
medfor overflyttning av vagtrafik
till cykel vilket ger liten
forbdttring avseende reduktion
av emissioner.

Forbittring - Atgirden bedoms
bidra till viss 6kad fysisk aktivitet
i transportsystemet. Atgdrd
medfor overflyttning av vagtrafik
till cykel vilket ger liten
forbattring avseende reduktion
av emissioner.

Landskap

Forsumbart — Mark behover tas
1 ansprdk men eftersom
dtgdrderna foreslas i anslutning
till befintlig infrastruktur bedoms
effekt vara forsumbar.

Inget bidrag — ingen pdverkan
utanfor befintlig infrastruktur
och paverkar inte strukturen
namnuvdrt.

Forsumbart — Mark behover
tas i ansprdk men eftersom
dtgdrderna foreslas i anslutning
till befintlig infrastruktur bedoms
effekt vara forsumbar.

Trafiksakerhet

Forbdattring - Positiv
trafiksdkerhetseffekt da risken for
olyckor mellan motorfordon och
cyklister minskar. Ddremot
bedoms dtgdrd bidra till en
marginell negativ
trafiksdkerhetseffekt da ett okat
antal cyklister leder till en liten
okning av risken for olyckor, t.ex.
mellan cyklister eller mellan
cyklister och gdende.
Sammanvdgt bedoms atgdrden ge
en positiv effekt pa
trafiksdkerheten.

Forbdattring - Positiv
trafiksdakerhetseffekt da risken for
olyckor mellan motorfordon och
cykeltrafikanter minskar till foljd
av lagre hastighet for
motorfordonstrafik och/eller
storre yta for cyklister. Potentiellt
aven lagre risk for singelolyckor
da risken for att cyklister cyklar
av vdgen, olyckor till foljd av
asfaltsskador eller lost grus
eventuellt minskar till foljd av
storre vdgren.

Atgdrden bedoms bidra till en
marginell negativ

Forbdattring - Positiv
trafiksdakerhetseffekt da risken for
olyckor mellan motorfordon och
cyklister minskar. Ddaremot
bedoms dtgdrd bidra till en
marginell negativ
trafiksakerhetseffekt da ett okat
antal cyklister leder till en liten
okning av risken for olyckor, t.ex.
mellan cyklister eller mellan
cyklister och gdende.

Sammanvdgt bedoms atgdrden
ge en positiv effekt pa
trafiksakerheten.
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trafiksdakerhetseffekt da ett okat

antal cyklister leder till en liten

okning av risken for olyckor, t.ex.

mellan cyklister eller mellan

cyklister och gdende.

Sammantaget bedoms Gtgdarden

ge en positiv effekt pa

trafiksdkerheten.
Bidrag till en Den ekologiska hallbarheten Den ekologiska hallbarheten Den ekologiska hallbarheten
samhaills- bedoms sammantaget paverkas bedoms sammantaget paverkas bedoms sammantaget paverkas
ekonomiskt effektiv | negativt av Gtgdirden. Atgirden forsumbart av Gtgdrden. Atgdrden negativt av dtgdrden. Atgdrden
och langsiktigt innebdr byggnation ldngs befintlig vdg. | innebdr mindre ombyggnad vid innebdr byggnation lings befintlig vdg.
hallbar Under byggtid sker dven en okad befintlig vdg. Under byggtid sker dven Under byggtid sker dven en 6kad

transportforsorjning

pdverkan pd klimatet. Atgdrdspaketet
forbdttrar dock forutsdttningar for
gdng och cykel vilket kan ge viss
overflyttning till mer energieffektiva
trafikslag och ddarmed minskade
utsldpp.

Atgirden bedéms ge visst positivt
bidrag till den ekonomiska
hallbarheten genom minskad risk for
olyckor samt okad fysisk aktivitet, vilket
kan leda till samhdllsvinster i form av
minskade sjukvardskostnader och
minskat produktionsbortfall till foljd av
sjukskrivningar.

Ilandsbygd, ddir cykelfloden generellt

dar laga dr det svdrt genomfora

en okad pdverkan pa klimatet med detta
kan genomforas i samband med
beldggningsarbete som dnda krdvs for
befintlig infrastruktur. Atgdrdspaketet
forbdttrar dock forutsdttningar for
gdng och cykel vilket kan ge viss
overflytining till mer energieffektiva
trafikslag och ddarmed minskade
utsldpp.

Atgirden bedéms ge visst positivt
bidrag till den ekonomiska
hallbarheten genom minskad risk for
olyckor samt 6kad fysisk aktivitet, vilket
kan leda till samhadllsvinster i form av
minskade sjukvardskostnader och
minskat produktionsbortfall till foljd av
sjukskrivningar.

pdverkan pd klimatet. Atgdrdspaketet
forbdttrar dock forutsdttningar for
gdng och cykel vilket kan ge viss
overflyttning till mer energieffektiva
trafikslag och ddrmed minskade
utsldpp.

Atgérden bedéms ge visst positivt
bidrag till den ekonomiska
hallbarheten genom minskad risk for
olyckor samt okad fysisk aktivitet, vilket
kan leda till samhdllsvinster i form av
minskade sjukvdrdskostnader och
minskat produktionsbortfall till foljd av
sjukskrivningar.

Ilandsbygd, dir cykelfloden generellt
dr laga dr det svart genomfora
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samhdallsekonomiskt lonsamma
cykelinvesteringar. Inga berdknade
effekter har genomforts i detta uppdrag
och ddrmed dr lonsamheten osdker.

Den sociala hallbarheten
paverkas positivt av dtgdardspaketet.
Atgirdspaketet 6kar mojligheten att
resa som gdende och cyklist. Atgdrden
forbdttrar dven barns, dldres och
personer med funktionsvariationers
majlighet att sjalvstdndigt anvdnda
transportsystemet.

I landsbygd, ddr cykelfloden generellt
dr laga dr det svart genomfora
samhdallsekonomiskt lonsamma
cykelinvesteringar. Inga berdknade
effekter har dock genomforts i detta

uppdrag.

Den sociala hallbarheten
paverkas positivt av dGtgdrdspaketet.
Atgirdspaketet 6kar mojligheten att
resa som gdende och cyklist. Atgdrden
forbdttrar dven barns, dldres och
personer med funktionsvariationers
maojlighet att sjalvstdndigt anvdnda
transportsystemet.

samhadallsekonomiskt lonsamma
cykelinvesteringar. Inga berdknade
effekter har genomforts i detta uppdrag
och ddrmed dr lonsamheten osdker.

Den sociala hallbarheten
paverkas positivt av dGtgdrdspaketet.
Atgdrdspaketet 6kar mojlighet att resa
som gdende och cyklist. Atgérden
forbdttrar dven barns, dldres och
personer med funktionsvariationers
mojlighet att sjalvstidndigt anvdnda
transportsystemet.

Fordelningsaspekter

Kon: Nyttorna tillfaller samtliga kon.
Mdn stdr for en storre andel av
cyklandet och far i genomsnitt en ndgot
hogre andel av nyttorna dn kvinnor.

Lokalt/regionalt/nationellt/intern
ationellt: Nyttorna 1 Gtgdrdspaketet
tillfaller till storsta del lokalt och mellan
de orter atgdrderna genomfors.

Ldn: Nyttorna tillfaller Gdavleborgs ldn.

Kommun: Nyttorna tillfaller olika
kommuner beroende pa var
typatgdrder genomfors. GCM-bana
foreslds i Bollnds, Gdvle, Hudiksvall,
Ljusdal, Ockelbo, Ovandker, Sandviken
och Soderhamn.

Kon: Nyttorna tillfaller samtliga kon.
Mdn star for en storre andel av
cyklandet och far i genomsnitt en ndgot
hogre andel av nyttorna dn kvinnor.

Lokalt/regionalt/nationellt/intern
ationellt: Nyttorna i tgdardspaketet
tillfaller till storsta del lokalt och mellan
de orter atgdrderna genomfors.

Ldn: Nyttorna tillfaller Gavleborgs ldn.

Komumun: Nyttorna tillfaller olika
kommuner beroende pa var
typatgdrder genomfors. Bygdevdg
foreslas i Bollnds, Gdvle, Hudiksvall,
Ljusdal, Nordanstig, Ovandker och
Sandviken.

Kon: Nyttorna tillfaller samtliga kon.
Mdn star for en storre andel av
cyklandet och far i genomsnitt en ndgot
hogre andel av nyttorna dn kvinnor.

Lokalt/regionalt/nationellt/intern
ationellt: Nyttorna i atgdrdspaketet
tillfaller till stérsta del lokalt och mellan
de orter atgdrderna genomfors.

Lan: Nyttorna tillfaller Gdavleborgs ldn.

Kommun: Nyttorna tillfaller olika
kommuner beroende pd var
typdatgdrder genomfors.
Sommarcykelvdg foreslas i Gavle,
Hudiksvall, Ljusdal och Sandviken.
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Naringsgren: Nyttorna tillfaller ingen
Naringsgren: Nyttorna tillfaller ingen | Naringsgren: Nyttorna tillfaller ingen | specifik ndringsgren.
specifik naringsgren. specifik naringsgren.
Trafikslag: Nyttorna tillfaller
Trafikslag: Nyttorna tillfaller Trafikslag: Nyttorna tillfaller oskyddade trafikanter.
oskyddade trafikanter. oskyddade trafikanter.
Aldersgrupp: Nyttorna tillfaller
Aldersgrupp: Nyttorna tillfaller Aldersgrupp: Nyttorna tillfaller samtliga dldersgrupper. Yngre cyklar
samtliga dldersgrupper. Yngre cyklar samtliga dldersgrupper. Yngre cyklar dock betydligt mer dan dldre;
dock betydligt mer dan dldre; dock betydligt mer dn dldre; dldersgruppen 5-20 ar far relativt sett
dldersgruppen 5-20 ar far relativt sett dldersgruppen 5-20 ar far relativt sett storst andel av nyttorna, foljt av
storst andel av nyttorna, foljt av storst andel av nyttorna, foljt av dldersgruppen 21-30 ar.
dldersgruppen 21-30 ar. dldersgruppen 21-30 ar.
Malkonflikter Okade utslipp under byggtid medfor att | Okade utslipp under byggtid medfor att | Okade utsléipp under byggtid medfor att

madlet om ekologisk hallbarhet delvis
star i konflikt med malen om social och
ekonomisk hallbarhet, samt minskade
utsldapp till foljd av 6kad andel cykling.

madlet om ekologisk hallbarhet delvis
star i konflikt med mdlen om social och
ekonomisk hdllbarhet, samt minskade
utsldpp till foljd av 6kad andel cykling.

Omfordelning av korbanan och
hastighetssdkring ger forsamrad
framkomlighet for motorfordonstrafik
men okad framkomlighet och
trafiksdkerhet for oskyddade
trafikanter.

mdlet om ekologisk hallbarhet delvis
star i konflikt med mdlen om social och
ekonomisk hdllbarhet, samt minskade
utsldapp till foljd av 6kad andel cykling.
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