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Vag 83 Bollnds-Vallsta, VSM600

Nuldge och brister: Riksvdg 83 mellan Bollnds och Vallsta har idag brister i trafiksédkerhet och
framkomlighet pa stora delar av stréickan. Problematik med ddlig sikt finns framférallt pa stréckan
norr om Bollnds genom Lottefors mot Arbrd. Ddr I6per vigen genom en kuperad terréng med
backkrén, svackor och kurvor. Dessutom finns ett antal korsningar med ddliga siktférhdllanden och
ett stort antal anslutningar fran gdrdar pa stréickan. Den Idga standarden har lett till ett flertal
olyckor de senaste Gren.

Atgdrdens syfte: Atgdrda brister i trafiksékerhet och framkomlighet fér befintlig vég, om 17 km pd
Riksvéig 83, mellan Bollnéis och Vallsta.

Férslag till tgdrd: Siktforbdttrande Gtgdrder i form av profiljusteringar, och korsningsdtgdrder. Samt
byggande av vénstersvingfdlt. Atgirder som férbdttrar for de oskyddade trafikanterna, vilket
innebdr att nya gdng- och cykelvdgar om cirka 6 km byggs med belysning. Borttagande av ett stort
antal anslutningar, samt byggande av ersdttnings- végar om cirka 0,5 km. Atgérder for sikrare
sidoomrdden. Aven busshdllplatser Gtgédrdas. Réffling fér flera partier dér délig sikt férekommer,
samt eventuellt tillhérande behov av buller-/vibrationsdtgdrder. Kostnaden fér Gtgdrden dr cirka
57,3 mnkr i prisnivé 2013-06.

1. Beskrivning av atgarden

Tabell 1 Samhdllsekonomisk analys - sammanfattning

Nuvarde av nytta -

samhallsekonomisk Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Samhallsekonomisk Ionsamhet
investeringskostnad + |ingar i nettot + |ingar i nettot => |(sammanvagt)

mnkr

31 Negativt Positivt Lénsam

Tabell 2 Effekter som ingar i den samhéllsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som ingdr i den samhallsekonomiska kalkylen

Exempel pa effekter ar 2030 Nuvarde (mnkr) |Diagram
Resendrer Restid: -5 ktim/dr 42
Godstransporter Restid -0,7 ktim/dr 17
9 Persontransportforetag |Ej angett 0]
© Trafiksdakerhet Dédade och svdrt skadade: -0,12 DSS/dr 38
g Klimat CO2-utsldpp: -0,11 kton/dr 4
é Halsa Minskade utsldpp av luftféroreningar 1
§ |Lendskep - Laidkdpseffektér fér inté ingt-] denind tabell - -
s Ovrigt DoU-kostnader: -0,0 mnkr/ar 1
§ Samh.ek investeringsk. |Ej angett -70 ::
] Nuvdrde av nytta - samhallsekonomisk investeringskostnad 31
'g Nyckeltal utifran prissatta effekter
8 Innk= [o045 Informationsvirde NNK = |HOG spannNNK= [0,5¢i10,5  [Nk= [0,45
N Effekter som inte ingdr i den samhillsekonomiska kalkylen
Berérd/paverkad av effekt Bedomning SamTam{éigd Kortfattad beskrivning och bedémning
bedémning
° Klimat Férsumbart Den icke prissatta effekten har mindre betydelse
E‘ Halsa Férsumbart Negativt Den icke prissatta effekten har mindre betydelse
Landskap Negativt Ny cykelbro kan ev. pdverka natura 2000-omrdde.
Resendrer Férsumbart Den icke prissatta effekten har mindre betydelse
« |Godstransporter Férsumbart Den icke prissatta effekten har mindre betydelse
'g Persontransportforetag Positivt Positivt Férbdttrad standard pa bushdllplatser.
= Trafiksakerhet Positivt Borttagande av anslutningar etc.
Ovrigt Férsumbart Den icke prissatta effekten har mindre betydelse
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Positivt Ej angett
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Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

. 4 LOk?It/ Trafikanter Atgirds-
n Fordel- |Restid, |Regionalt/ | . . Kommun- s .
> X Lansvis X transporter |Narings- . q specifik
© nings- reskost, |Nationellt/I |... . vis Trafikslag  |Alder . X
c . fordelning |,.. . & externt |gren fordelnings-
© aspekt |restidsos |nter- fordelning bersrda aspekt
w
a (person) [ 5tionellt P
E Storst Méin: Personer
5} nytta/ : Lokalt Gdvleborg |Bollnds Turism Bil mellan 18 |Ej bedémt
° y (60%) h 656
:0 fordel och 6o ar
- (storst)
@ Negativ
tgt / Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Ej bedomt
nytta
nackdel
Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning
Tillforlitlighet Inget bidrag.
Medborgarnas resor - —
Tryggt & bekvimt Positivt bidrag
L Tillforlitlighet Inget bidrag.
Naringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
o il Tillganglighet regionalt/ lander Tillgénglighet storstad Inget bidrag.
idrag ti
FUNKTI ONg SMALET Interregionalt Positivt bidrag
. . Jdmstdlldhet transport Inget bidrag.
Jamstalldhet - P :
Lika méjlighet Inget bidrag.
Funktionshindrade Kollektivtrafikndtet Inget bidrag.
Barn och unga Skolvég Positivt bidrag
i . Gdng & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - —
Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
2 Overflyttning transportslag Positivt bidrag
© . Energi: transportsystemet Inget bidrag.
c Klimat - -
o Energi: fordon Inget bidrag.
°g Energi: infrastrukturhdllning Inget bidrag.
= Modnniskors hélsa Positivt&Negativt
= Befolkning Positivt
o
Q Luft Positivt
+ Bidrag till Halsa 7 f p bid
8 HANSYNSMALET atten nget bidrag
0 Mark Inget bidrag
E Materiella tillgangar Negativt
< Landskap Negativt
i Biologisk mangfald, Véixtliv, Djurliv Negativt
Forn- och Kulturldmningar, Annat .
Negativt
kulturarv, Bebyggelse
Trafiksdkerhet Déda & svdrt skadade Positivt bidrag
Malkonflikter
Inga kéinda stérre mdlkonflikter.
Bidrag till en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning
Berdknade nyttor av investeringen dr hégre én kostnaderna. Atgdrden bedéms ha liten pdverkan
avseende ekologisk héllbarhet, och bedéms ha liten pdverkan avseende social hdllbarhet.
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2.1 Samhallsekonomiska nyttor
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4.3 Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter och malsynergier

Fordjupat underlag
e Fordjupad beskrivning
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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamfora ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ" i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att &stadkomma denna jamférbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utgd ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgard tar hansyn till bade beréknade och ej beréknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt p& skalan forbattring,
forsumbar eller forsamring. Lonsamhetsbedémningen tar aven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna &ndra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbeddmningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en férdelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Géavleborg lin och berér Bollnis kommun.

Nulage och brister

Riksvig 83 gar mellan trafikplats Ténnebro och Ange. Mellan Bollnis och Vallsta finns brister i
trafiksikerhet och framkomlighet. Inom objektet Bollnis-Vallsta finns sex etapper, dir etapp 3 ar den
2,8 km langa strickan mellan Lottefors och Gamla Landsvigen (vdg 679). Strackan ar en vanlig
tvafaltsvag, 8 m bred med hastighet 60 km/h och trafiksakerhetskameror. Trafikmangd ar ca 6100
fordon/dygn. Det ar daliga siktforhallanden framforallt forbi Lottefors mot Arbra.

Beskrivning av atgarden

Etapp 3 omfattar atgiarder pa den 2,8 km langa strackan mellan Lottefors och Gamla Landsvigen (vag
679). Korsningar pa strackan byggs om, ersitts av nya korsningar med nya anslutande vagar och vissa

anslutningar stings. Extra korfilt for viinstersviingande fordon anldggs i tre korsningar. Atgirden

innefattar dven plan- och profiljusteringar, en ny trafiksikerhetskamera, viltstangsel,
bullerskyddsatgarder samt ombyggnation av busshallplatser och en pendlarparkering.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med atgarden ar okad trafiksakerhet langs riksviag 83 mellan Sodra Lottefors och Gamla

Landsvagen.

Investeringskostnad

Kostnaden dr 70 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvarde -45 mnkr
Nettonuvéardeskvot (NNK) -0,74
Ej beraknade effekter Forsumbart

Slutligt bedémd I6nsamhet

Robust olénsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordelningsanalys

Den regionala vagtrafiken gynnas mest av atgiarden, genom forbattrad framkomlighet och
trafiksakerhet.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden medfor positiva nyttor frimst i form av 6kad trafikséikerhet for merparten av resande lings
vag 83. Viss risk for 6kade bullernivier men bullerskyddsatgarder ingéar.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar inte maluppfyllelsen. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Planeringslage

Denna samlade effektbedomning tas fram som underlag for Gavleborgs lansplan 2026-2037. Strackan
Sodra Lottefors - Gamla landsvéigen var den tredje etappen av det namngivna objektet Bollnis-Vallsta i
lansplanen for regional transportinfrastruktur 2018-2029 for Gavleborgs lian (i Gavleborgs lansplan
perioden 2022-2033 togs det €j fram en samlad effektbedomning for denna etapp).

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Reskostnad

Farre anslutningsmdajligheter innebar langre
fardvag for en del boende, vilket ger dkat
fordonslitage och bransleférbrukning. Battre
korsningsutformningar och att
korsningspunkter forsvinner, vilket medfér
marginellt jAmnare hastigheter och minskat
fordonslitage och bransleforbrukning.
Sammantagen effekt bedéms som negativ
men férsumbar.

Forsumbart

Restid

Farre anslutningsmdajligheter innebéar langre
fardvag for en del boende. Battre
korsningsutformning och att korsningspunkter
forsvinner, vilket medfoér marginellt kortare
restider. Sammantagen effekt bedéms som
negativ men férsumbar.

Forsumbart

Godstransporter

Persontransportforetag

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Trafiksdkerhet

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Allvarligt skadade Mindre antal korsningar, vanstersvangkorfalt -0,03 LAS/ar
exkl MAS (LAS) och viltstangsel minskar risken for olyckor.
Doda Mindre antal korsningar, vanstersvangkorfalt 0 D/ar
och viltstangsel minskar risken for olyckor.
Egendomskador Mindre antal korsningar, vanstersvangkorfalt -1,0 EO/ar
och viltstangsel minskar risken for olyckor.
Ej allvarligt skadade Mindre antal korsningar, vanstersvangkorfalt -0,18 ES/ar
och viltstangsel minskar risken for olyckor.
Mycket allvarligt Mindre antal korsningar, vanstersvangkorfalt -0,01 MAS/ar
skadade och viltstangsel minskar risken for olyckor.
Trafiksakerhet totalt Mindre antal korsningar, vanstersvangkdorfalt 28
(berdknat) och viltstangsel minskar risken for olyckor.
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar Farre antal korsningar och ombyggda 0 ton/ar -0,0006
korsningar har marginell paverkan pa
mangden utslapp.
Buller Okad kapacitet ger battre flyt i trafiken, men Forsumbart

nagot hogre genomsnittlig hastighet vilket ger
okat buller. Atgarden bedéms paverka
bullernivaerna marginellt d&
hastighetsbegréansningen ar oféréandrad och
bullerskyddsatgarder ingar.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Kvaveoxider Farre antal korsningar och ombyggda 0 ton/ar -0,0010
korsningar har marginell paverkan pa
mangden utslapp.
Slitagepartiklar Farre antal korsningar och ombyggda 0 ton/ar -0,03
korsningar har marginell paverkan pa
mangden utslapp, mangden slitagepartiklar
okar nagot.
Natur- och kulturmiljo
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Forn- och Inga kénda forn- och kulturhistoriska Forsumbart
kulturlamningar lamningar riskerar att paverkas enligt kunskap
i detta skede, kostnadsunderlaget har dock
tagit hojd for arkeologisk atgard.
Véxt- och Viltstangsel ger en 6kad barriareffekt. Forsumbart
djurlivseffekt Faunapassage minskar effekten.
Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

Klimat (6vrigt)

Atgéarden medfér en 6kad anvandning av
motorbrénsle, vilket 6kar utsléappen av
koldioxid. Vardet av detta ingar i
beddmningarna for "Personresor"”.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Beddmt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) 0,01
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) 0,00

Energianvéandning (kwh/prognosar)

Ingen uppgift

Godsflode (tonkm/prognosar)

Ingen uppgift

Resande personbil (Mpkm/prognosar)

Ingen uppgift

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar)

Ingen uppgift

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jamforelsealternativet, utan den atgird som hir analyseras. Fram till 2045 kan dock atgiarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan atgirden bara bidra till att direkt paverka anvandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Berdknat alt. Bedomt
Startar (kton) Ingen uppgift
Prognosar (kton) 0,00

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* 0,01

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade -0,01

effekter (mnkr)

* Pa grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forvantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 257 2,0
Reinvestering per ar 10 0,12
Drift och underhall per ar 0,35 0,02

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hénsyn tas till att framtida produktion forvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-07 Samlad effektbedomning

2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
mnkr 0
Atgarden medfor battre korsningsutformning och att korsningspunkter férsvinner, =0
liksom langre fardvag for en del boende. Sammantagen effekt bedéms som negativ
men forsumbar.
Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr 0
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr
0
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Mindre antal korsningar, vanstersvangkorfalt och viltstangsel minskar risken for 28 mnkr
olyckor. 0.46
Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvéarde NUK?*
Halsa: Farre antal korsningar och ombyggda korsningar har marginell paverkan pa -0,03 mnkr 0,00
mangden utslapp.
Halsa: Okad kapacitet ger béttre flyt i trafiken, men n&got hégre hastighet. Atgarden =0
bedoms paverka bullernivder marginellt da hastighetsbegransningen ar oférandrad och
bullerskyddsatgarder ingar.
Natur- och Kulturmiljo: Inga k&nda forn- och kulturhistoriska lamningar riskerar att =0
paverkas enligt kunskap i detta skede, kostnadsunderlaget har dock tagit hojd for
arkeologisk &tgard. Atgarden innebar dkad barridreffekt , men da faunapassage ingér
for att mildra effekterna beddms effekten totalt sett som férsumbar.
Klimat (hdghojdseffekter): mnkr 0
Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingar i bedémningarna for
"Personresor".
Ovriga effekter Nuvarde
mnkr

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Ovriga effekter Nuvarde

Skatte- och avgiftsintakter Nuvarde

mnkr

Skattefinansieringskostnad Nuvarde

Beréknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -12 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 16 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* 0,3

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omraknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 61 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad -0,35 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad =0
Totala utgifter 61 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvérde, NNV -45 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK -0,74
Sammanvagd beddmning av ej berédknade effekter Forsumbart

Sammanvagd bedémning av samhéllsekonomisk I6bnsamhet | Robust olénsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2.4 Samhallsekonomisk beddmning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Nettonuvirdeskvoten < -0,1 for huvudanalysen och alla kinslighetsanalyser, vilket dr gransen for
robust olonsam. Ej berdknade effekter d&r sammantaget forsumbara och paverkar ej slutsatsen.

Kvalitetsbedémning

Berédknade effekter inklusive resonemang om ké&nslighetsanalyser:

De beriaknade effekterna har beraknats med EVA, verktyget kan berakna delar av de effekter som
uppstér. Korsningsatgiardernas trafiksiakerhetseffekter fangas vil, men restidseffekter hanteras som ej
berdaknade effekter (bedoms som férsumbara).

Ej beraknade effekter:

Farre anslutningsmojligheter kan ge hogre genomsnittshastighet och ddrmed hogre bullernivaer,
bullerskyddsatgarder ingar dock i atgiarden. Viltstangsel innebar en 6kad barriareffekt men mildras av
en faunapassage.Sammantaget bedoms effekterna som forsumbara.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Inga beroenden till andra infrastruktursatsningar.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

3 Fordelningsanalys

Den regionala vagtrafiken gynnas mest av atgarden, genom forbattrad framkomlighet och

trafiksakerhet.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i

transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet
Medborgarnas tillganglighet
Forutsattningar for att valja kollektivtrafik, gang och cykel

Korsningsatgarder medfor mojlighet till hogre genomsnittlig hastighet utan omskyltning, vilket 6kar
medborgarnas tillginglighet marginellt. Atgiirden kan paverka mdjligheten att vilja kollektivtrafik
positivt med tanke pa trafiksdkerhetshojande atgarder kring busshallplatser.

Naringslivets tillgéanglighet
Starkt internationell konkurrenskraft

Korsningsatgarder medfor mojlighet till hogre genomsnittlig hastighet utan omskyltning, vilket 6kar
niringslivets tillginglighet marginellt. Atgirden beddms ej paverka den internationella
konkurrenskraften.

Funktionshindrades tillganglighet

Ombyggnation av busshéllplatser for 6kad trafiksiakerhet 6kar funktionshindrades tillginglighet.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Ombyggnation av busshéllplatser for 6kad trafiksdkerhet starker barns majlighet att pa ett sakert sitt
anvanda transportsystemet och vistas i trafikmiljoer.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle

Las om trafikverkets jamstélldhetsarbete paA www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Viltstangsel minskar risken for olyckor som resulterar i doda eller allvarligt skadade.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Atgirden bedoms leda till 6kad energianvindning vid byggande, drift och underh&ll. Firre
anslutningsmajligheter innebar langre fardvag for en del boende, med visst 6kat utslapp som
konsekvens.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet

Korsningsatgarder och langre resvig for en del boende bedoms generera marginellt mer utslapp, fa
exponeras av detta da strackan gar i landsbygd.

Buller och vibrationer

Korsningsatgiarder medfor majlighet till hogre genomsnittlig hastighet utan omskyltning, vilket medfor
hogre bullernivéer. Fa ar exponerade och bullerskyddsatgéarder ingar for berorda.

Landskap

Viltstangsel och korsningsatgiarder som medfor moéjlighet till hogre genomsnittlig hastighet utan
omskyltning medfor en 6kad barridreffekt och ett intrang i naturen. En faunapassage anlidggs for att
mildra effekten.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Vatten

Kunskap saknas i detta skede.

Material och kemiska produkter

Kunskap saknas i detta skede.

Fororenade omraden och masshantering

Kunskap saknas i detta skede.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-

synergier

Atgirden medfor positiva nyttor frimst i form av 6kad trafiksikerhet for merparten av resande lings
vag 83. Viss risk for 6kade bullernivaer men bullerskyddsatgarder ingéar.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar inte maluppfyllelsen. Effekter relaterade till

hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) 0
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0,4565
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) -0,00024

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn R)v 83 Sodra Lottefors-Gamla landsvagen, trafiksakerhetsatg (etapp
3

Objekt-id VSM608d

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Gavleborg

Kommun Bollnas

Trafikverksregion Mellersta regionen

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Riksvig 83 gar mellan trafikplats Ténnebro och Ange. Mellan Bollnis och Vallsta finns brister i
trafiksakerhet och framkomlighet. Inom objektet Bollnés-Vallsta finns sex etapper, dar etapp 3 ar den
2,8 km langa strackan mellan Lottefors och Gamla Landsvagen (vdg 679). Strackan ar en vanlig
tvafaltsviag, 8 m bred med hastighet 60 km/h och trafiksdkerhetskameror. Trafikmingd ar ca 6100
fordon/dygn. Det ar daliga siktforhallanden framforallt forbi Lottefors mot Arbra.

Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Viaglangd 2,8 km

Vagstandard Vanlig viag, 8m, 60-80 km/h

Vagtrafik ADT 6137 fordon/dygn, varav 5% tung trafik
(matér 2022).

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Beskrivning av atgarden

Etapp 3 omfattar atgiarder pa den 2,8 km langa strackan mellan Lottefors och Gamla Landsvigen (vag
679). Korsningar pa striackan byggs om, ersitts av nya korsningar med nya anslutande végar och vissa
anslutningar stings. Extra korfilt for viinstersvingande fordon anliggs i tre korsningar. Atgirden inne-
fattar dven plan- och profiljusteringar, en ny trafiksikerhetskamera, viltstingsel, bullerskyddsatgirder
samt ombyggnation av busshéllplatser och en pendlarparkering.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Viglangd 2,8 km

Viagstandard Vanlig vig, 8m, 60-80 km/h

Vagtrafik ADT 6137 fordon/dygn, varav 5% tung trafik
(matar 2022).

Syfte och viktigaste effekt

Syftet med atgarden ar okad trafiksakerhet langs riksviag 83 mellan Sodra Lottefors och Gamla

Landsvagen.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva

prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)

2024-12-16 | 2024-4 GKI (endast 71 21 70 21

AVS/Funktionsutredning)

Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019 1 61

Drift- och underhallskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvarde

(mnkr)/Beddmning

vag

for drift och underhall.

Drift och underhall Nytt parallellivagnat ger 6kade kostnader i drift och Foérsumbart
underhall.
Underhallskostnad Minskat antal anslutande korsningar ger lagre kostnader 0,35

Reinvestering i samhéllsekonomisk kalkyl

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Planeringslage

Denna samlade effektbedomning tas fram som underlag for Gavleborgs lansplan 2026-2037. Strackan
Sodra Lottefors - Gamla landsvéigen var den tredje etappen av det namngivna objektet Bollnas-Vallsta i
lansplanen for regional transportinfrastruktur 2018-2029 for Gavleborgs lan (i Gavleborgs lansplan
perioden 2022-2033 togs det ej fram en samlad effektbedomning for denna etapp).

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2029

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 1

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Eva 2024:1

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2025-02-04

Namn Tillvaxttal
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosari, faktor 1,3
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosar2, faktor 1,6
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognosari, faktor 1,3
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognoséar2, faktor 1,6

Kommentar:

Lis mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare satt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

Huvudanalys
Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
61 mnkr -0,35 mnkr 16 mnkr -45 mnkr -0,74
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 86 -0,35 11 -74 -0,87
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 61 -0,35 17 -44 -0,72
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 61 -0,35 12 -49 -0,81
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 61 -0,35 14 -46 -0,76
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 61 -0,35 23 -38 -0,63
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 61 -0,35 8,6 -52 -0,86
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 61 -0,35 16 -45 -0,74
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 61 -0,35 16 -45 -0,74
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 61 -0,35 16 -45 -0,74

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Inga beroenden till andra infrastruktursatsningar.
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Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys
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Samlad effektbedomning

Referenser

Referenser Namn/beskrivning
1 Kostnadskalkyl

2 Omrékning Kostnad
3 Arbets-PM

4 SEK-importkalla

5 Eva-fil

6 Alstring

7 Klimatkalkyl

SEB Id: ccddb7bb-9e0e-4a6a-959e-4f063e86895¢
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Innehall

Sammanfattning

1. Effekter och indikatorer
1.1 Effekter
1.2 Kompletterande indikatorer

2. Samhaéllsekonomis I6nsamhet
2.1 Samhallsekonomiska nyttor

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

2.3 Samhallsekonomis sammanvagning
2.4 Samhallsekonomisk bedémning

3. Fordelningsanalys

4. Bidrag till transportpolitikens funktions-och hansynsmal

4.1 Precisering av funktionsmalet

4.2 Precisering av hansynsmalet

4.3 Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter och malsynergier

Fordjupat underlag
e Fordjupad beskrivning
o Kalkylférutsattningar
e Kanslighetsanalyser och andra férdjupade analyser

Bilagor och referenser
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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och Iangsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamfora ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomfors med ett
"jamforelsealternativ" i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att dstadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgard tar hansyn till bade beréknade och ej beréknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt p& skalan forbattring,
forsumbar eller forsamring. Lonsamhetsbedémningen tar aven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna &ndra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbeddmningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en férdelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Géavleborg lin och berér Bollnis kommun.

Nulage och brister

Riksvig 83 gar mellan trafikplats Ténnebro och Ange. Mellan Bollnis och Vallsta finns brister i
trafiksikerhet och framkomlighet. Inom objektet Bollnds-Vallsta finns sex etapper, dar etapp 6 dr den
ca 4 km langa strickan mellan Bondegatan och Partviagen. Strackan ar en vanlig tvafiltsvag, 7,5—9 m
bred med hastighet 80 km/h och trafiksikerhetskameror. Trafikméngd ar ca 4200 fordon/dygn. Langs
strackan finns korsningar och anslutningar fran gardar och enskilda viagar med daliga siktforhallanden.

Beskrivning av atgarden

Etapp 6 omfattar atgirder pa den ca 4 km ldnga striackan mellan Bondegatan (anslutningen till vig 651)
i Arbré och Partviigen i Vallsta. Atgirderna bestar av stingning av anslutningar, ombyggnation av
befintliga korsningar, en gang- och cykelbana pa den 6stra sidan av riksvag 83, atgarder pa 11 st
busshallplatser och bullerskyddsatgirder. Atgirden innehaller dven justering av vigens fartkameror (en
tillkommer), liksom plan- och profiljusteringar langs strackan.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med atgirderna ar att 6ka trafiksdkerheten langs riksviag 83 mellan Bondegatan och Partvigen.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 130 mnKkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvérde -112 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) -0,99

Ej beraknade effekter Forsumbart
Slutligt beddmd lI6nsamhet Robust olénsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordelningsanalys

Lokala och regionala biltrafikanter gynnas mest av atgarden, da genom forbattrad framkomlighet och
trafiksikerhet langs strickan. Darefter gynnas dven gang- och cykeltrafikanter av separerad gang- och
cykelbana, da av fraimst okad trafiksidkerhet.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden medfor positiva nyttor frimst i form av 6kad trafikséikerhet for merparten av resande lings
vag 83. Korsningsatgirder ger nagot 6kad genomsnittlig hastighet (utan omskyltning) vilket ger 6kat
buller, fa exponeras dock och bullerskyddsatgarder ingéar.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar inte maluppfyllelsen. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Planeringslage

Denna samlade effektbedomning tas fram som underlag fér Gavleborgs lansplan 2026-2037. Strackan
Bondegatan - Partvigen ar den sjitte etappen av det namngivna objektet Bollnas-Vallsta i lansplanen
for regional transportinfrastruktur 2018-2029 for Gavleborgs lan (i Gdvleborgs lansplan perioden
2022-2033 togs det ej fram en samlad effektbedomning f6r denna etapp).

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

4



Objektnummer: VMR2675, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Dahlenlund Christer, PLmrst, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-03-07

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Reskomfort och
trygghet

Trafikmiljon blir battre for gdende och
cyklister pa en separerad gang- och cykelvag
jamfdrt mot att transportera sig i blandtrafik.
Trafikmiljon forbattras aven av
tillganglighetsanpassning av busshallplatser.
| forhallande till investeringskostnaden anses
effekterna sammantaget vara férsumbara.

Forsumbart

Reskostnad

Atgarden medfor battre
korsningsutformningar och att
korsningspunkter forsvinner. Farre
anslutningsmojligheter innebér langre
fardvéag for en del boende, vilket medfor dkat
fordonslitage och bransleforbrukning. Den
sammantagna effekten bedéms som negativ
men forsumbar.

Forsumbart

Restid

Farre anslutningsmdgjligheter innebéar langre
fardvéag for en del boende. Den
genomshnittliga hastigheten for gdende och
cyKlister forvantas 6ka nagot pa en
separerad gang- och cykelvag jamfért med
blandtrafik. Battre korsningsutformning och
korsningspunkter férsvinner, vilket medfor
marginellt kortare restider for trafik langs vag
83. Sammantagen effekt bedoms som
negativ men férsumbar.

Forsumbart

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Godstransporter

Persontransportforetag

Trafiksakerhet

risken for olyckor.

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Allvarligt skadade Mindre antal korsningar, vanstersvangkdorfalt -0,03 LAS/ar
exkl MAS (LAS) och separerad gang- och cykelvag minskar
risken for olyckor.
Ddéda Mindre antal korsningar, vanstersvangkorfalt 0 D/ar
och separerad gang- och cykelvag minskar
risken for olyckor.
Egendomskador Mindre antal korsningar, vanstersvangkorfalt -0,84 EO/ar
och separerad gang- och cykelvag minskar
risken for olyckor.
Ej allvarligt skadade Mindre antal korsningar, vanstersvangkorfalt -0,14 ES/ar
och separerad gang- och cykelvag minskar
risken for olyckor.
Mycket allvarligt Mindre antal korsningar, vanstersvangkorfalt -0,01 MAS/ar
skadade och separerad gang- och cykelvag minskar
risken for olyckor.
Trafiksdkerhet totalt Mindre antal korsningar, vanstersvangkorfalt 23
(beréknat) och separerad gang- och cykelvag minskar

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar Farre antal korsningar och ombyggda 0 ton/ar 0
korsningar har marginell paverkan pa
méangden utslapp.
Buller Korsningsatgarder ger nagot 6kad Forsumbart
genomsnittlig hastighet (utan omskyltning)
vilket ger okat buller. F& exponeras dock och
bullerskyddsatgarder ingar.
Kvaveoxider Farre antal korsningar och ombyggda 0 ton/ar 0
korsningar har marginell paverkan pa
mangden utslapp.
Slitagepartiklar Farre antal korsningar och ombyggda 0 ton/ar -0,0033
korsningar har marginell paverkan pa
mangden utslapp.
Vattenkvalitet Risk for konflikt med grundvattenférekomst da Forsumbart
en del av atgarden, strax norr om Arbra kyrka,
korsar en grundvattenférekomst.
Natur- och kulturmiljoé
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Forn- och Atgarden kan paverka fornlamningar 6ster om Forsumbart
kulturlamningar vag 83 strax innan korsning Partvagen,
arkeologiska atgarder ingar och effekten
beddms vara forsumbar i detta skede.
Véxt- och Atgarderna gors i anslutning till befintlig Forsumbart

djurlivseffekt infrastruktur och paverkar inte vaxt- och djurliv

namnvart.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Klimat (6vrigt)

Atgéarden medfér en 6kad anvandning av
motorbréansle, vilket 6kar utslappen av
koldioxid. Vardet av detta ingar i
beddmningarna for "Personresor"”.

Ovriga effekter

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Bedomt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) 0,00
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) 0,00

Energianvandning (kwh/prognosar)

Ingen uppgift

Godsflode (tonkm/prognosar)

Ingen uppgift

Resande personbil (Mpkm/prognosar)

Ingen uppgift

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar)

Ingen uppgift

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgird som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmalet (anvandning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Berdknat alt. Bedomt
Startar (kton) Ingen uppgift

Prognosar (kton) 1,8782082400008448E-05
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* 0,00

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade 0,00

effekter (mnkr)

* Pa grund av forviantad klimatpolitik dr andelen fossila utslapp for landbaserade transporter o % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forvantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 740 8,0
Reinvestering per ar 33 0,41
Drift och underhall per ar 2,0 0,14

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anvinds i berdakningarna utslappskoefficienter som speglar nulédget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
mnkr 0

Farre anslutningsmojligheter innebdr langre fardvég for en del boende. Atgérden =0

medfor ven battre korsningsutformning och att korsningspunkter forsvinner, vilket

medfor marginellt langre restider for boende. Separerad gang- och cykelvag ger nagot

battre trafikmiljo och restid. Den sammantagna effekten beddms som negativ men

forsumbar.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr 0

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr

0

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvérde NUK*

Mindre antal korsningar, vanstersvangkorfalt och separerad gang- och cykelvag 23 mnkr

minskar risken for olyckor. 021

Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvéarde NUK?*

Halsa: Farre antal korsningar och ombyggda korsningar har marginell paverkan pa -0,0035 mnkr | 0,00

mangden utslapp.

Halsa: Korsningsatgarder ger nagot 6kad genomsnittlig hastighet (utan omskyltning) =0

vilket ger 6kat buller. F& exponeras dock och bullerskyddsatgarder ingar. Risk for

konflikt med grundvattenférekomst da en del av atgarden.

Natur- och Kulturmiljo: Atgarderna gérs i anslutning till befintlig infrastruktur och =0

paverkar inte véxt- och djurliv namnvért. Atgarden kan paverka fornlamningar 6ster om

vag 83 strax innan korsning Partvagen, men arkeologiska atgarder ingar och effekten

beddms vara férsumbar i detta skede.

Klimat (hdoghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingar i bedémningarna for

"Personresor".

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Ovriga effekter Nuvarde
mnkr
Skatte- och avgiftsintékter Nuvarde
mnkr
Skattefinansieringskostnad Nuvarde
Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -23 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 ére per skattekrona.
Sammanfattning
Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 0,64 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 0,0

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberdknad. 113 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad -0,18 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad =0

Totala utgifter 113 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvarde, NNV -112 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK -0,99
Sammanvagd beddmning av ej beraknade effekter Forsumbart

Sammanvagd beddmning av samhéllsekonomisk Iénsamhet

Robust olénsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2.4 Samhallsekonomisk beddmning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Nettonuvirdeskvoten < -0,1 for huvudanalysen och alla kianslighetsanalyser, vilket dr gransen for
robust olonsam. Ej berdaknade effekter ar sammantaget forsumbara och péaverkar ej slutsatsen. En extra
och atgardsspecifik kanslighetsanalys med hogre trafikutvecklingstal (Ianets genomsnitt) visar daven den
pa olonsamhet. Nettonuviardeskvoten blev da -0,94 vilket endast dr marginellt hogre dn
huvudanalysens NNK = -0,99.

Kvalitetsbeddmning

Berédknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

De beriaknade effekterna har berdaknats med EVA, verktyget kan berikna delar av de effekter som
uppstér. Korsningsatgiardernas trafiksiakerhetseffekter fangas vil, men restidseffekter hanteras som ej
beraknade effekter (bedoms som forsumbara). Effekter fran gang- och cykelbana beriknas
schablonmassigt. Fel i utskriften pa flera nyckeltal pa grund av NNK = -1.

Ej beraknade effekter:

Farre anslutningsmajligheter kan ge hogre genomsnittshastighet och ddarmed hogre bullernivaer.
Sammantaget bedoms effekterna som forsumbara.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Inga beroenden till andra infrastruktursatsningar.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

Lokala och regionala biltrafikanter gynnas mest av atgarden, da genom forbattrad framkomlighet och
trafiksikerhet langs strickan. Darefter gynnas dven gang- och cykeltrafikanter av separerad gang- och
cykelbana, da av framst okad trafiksakerhet.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i

transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet
Medborgarnas tillganglighet
Forutsattningar for att valja kollektivtrafik, gang och cykel

Atgirden kan paverka mojligheten att vilja kollektivtrafik positivt med tanke pa trafiksikerhetshojande
atgarder kring busshéllplatser. Separerad gang och cykelvig 6kar mojligheten att vilja gdng och cykel
som fardsatt.

Naringslivets tillgéanglighet
Starkt internationell konkurrenskraft

Atgiirden bedoms ej paverka den internationella konkurrenskraften.

Funktionshindrades tillganglighet

Ombyggnation av busshéllplatser ger okad tillganglighet for funktionshindrade.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Ombyggnation av busshéllplatser for 6kad trafiksdkerhet och separerad gang och cykelvag stiarker
barns mojlighet att pa ett sdkert sdtt anvinda transportsystemet och vistas i trafikmiljoer.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle

Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Atgiirden bedoms leda till minskat antal allvarligt skadade. Totalt sett forbittras trafiksikerheten.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Atgiirden bedoms leda till 6kad energianvindning vid byggande, drift och underhall.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet fér miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Atgirden har en marginell paverkan pa méingden utslipp.
Buller och vibrationer

Korsningsatgéarder ger nagot 6kad genomsnittlig hastighet (utan omskyltning) vilket ger 6kat buller. F&a
exponeras dock och bullerskyddsétgarder ingar.

Landskap

Atgirderna gors i anslutning till befintlig infrastruktur och paverkar inte vixt- och djurliv nimnvirt.
Atgirden kan paverka fornlimningar, men arkeologiska atgirder ingar och effekten bedéms vara
forsumbar i detta skede.

Vatten

Risk for konflikt med grundvattenforekomst da en del av atgiarden, strax norr om Arbra kyrka, korsar
en grundvattenforekomst.

Material och kemiska produkter

Kunskap saknas i detta skede.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fororenade omraden och masshantering

Kunskap saknas i detta skede.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier
Atgirden medfor positiva nyttor frimst i form av 6kad trafikséikerhet for merparten av resande lings

vag 83. Korsningsatgirder ger ndgot okad genomsnittlig hastighet (utan omskyltning) vilket ger okat
buller, fa exponeras dock och bullerskyddsatgarder ingéar.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar inte maluppfyllelsen. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) 0
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0,20566
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) -0,00002

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Rv 83 Bondegatan-Partvagen (etapp 6)
Objekt-id VMR2675

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Gavleborg

Kommun Bollnas

Trafikverksregion

Mellersta regionen

Trafikslag

Vag

Skede

Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Riksvig 83 gr mellan trafikplats Ténnebro och Ange. Mellan Bollnis och Vallsta finns brister i
trafiksakerhet och framkomlighet. Inom objektet Bollnas-Vallsta finns sex etapper, dar etapp 6 ar den
ca 4 km langa strickan mellan Bondegatan och Partvigen. Strackan ar en vanlig tvafiltsvag, 7,5—9 m
bred med hastighet 80 km/h och trafiksidkerhetskameror. Trafikmingd &r ca 4200 fordon/dygn. Langs
strackan finns korsningar och anslutningar fran gardar och enskilda vigar med daliga siktférhallanden.

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Gangvagslangd 0 km
Gangvagsstandard Saknas
Gangtrafik Uppgift saknas
Cykelvagslangd 0 km
Cykelvagsstandard Saknas
Cykeltrafik Uppgift saknas

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-07 Samlad effektbedomning
Vaglangd 4 km
Vagstandard Vanlig vag, 7,5-9m, 60-80 km/h
Vagtrafik ADT 4245 fordon/dygn, varav 7% tung trafik
(matar 2022)

Beskrivning av atgarden

Etapp 6 omfattar atgiarder pa den ca 4 km langa strackan mellan Bondegatan (anslutningen till vig 651)
i Arbra och Partviigen i Vallsta. Atgirderna bestir av stingning av anslutningar, ombyggnation av be-
fintliga korsningar, en gang- och cykelbana pa den oOstra sidan av riksvag 83, atgiarder pa 11 st busshall-
platser och bullerskyddsétgirder. Atgéirden innehéller fven justering av vigens fartkameror (en till-
kommer), liksom plan- och profiljusteringar langs strackan.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Gangvagslangd 3 km

Géngvagsstandard Gang- och cykelvig, bredd 3sm

Géngtrafik Uppgift saknas

Cykelvagslangd 3 km

Cykelvagsstandard Gang- och cykelvag, bredd 3sm

Cykeltrafik Uppgift saknas

Viglangd 4 km

Vagstandard Vanlig vig, 7,5-om, 60-80 km/h

Vagtrafik ADT 4245 fordon/dygn, varav 7% tung trafik
(matar 2022)

Syfte och viktigaste effekt

Syftet med atgarderna ar att 6ka trafiksdakerheten langs riksviag 83 mellan Bondegatan och Partvigen.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

21



Objektnummer: VMR2675, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Dahlenlund Christer, PLmrst, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie
Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-03-07

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva

prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)

2024-12-17 | 2024-4 GKI (endast 132 40 130 39

AVS/Funktionsutredning)

Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019 2 113

Drift- och underhallskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvarde

(mnkr)/Beddmning

vag

for drift och underhall.

Drift och underhall Separerad gang- och cykelvag ger 6kade kostnader for Foérsumbart
drift och underhaill.
Underhallskostnad Minskat antal anslutande korsningar ger lagre kostnader 0,18

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Planeringslage

Denna samlade effektbedomning tas fram som underlag for Gavleborgs lansplan 2026-2037. Strackan
Bondegatan - Partvagen ar den sjitte etappen av det namngivna objektet Bollnas-Vallsta i lansplanen
for regional transportinfrastruktur 2018-2029 for Gavleborgs lan (i Gdvleborgs lansplan perioden
2022-2033 togs det ej fram en samlad effektbedomning for denna etapp).

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

23



Objektnummer: VMR2675, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Dahlenlund Christer, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-03-07

T TRAFIKVERKET
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2030

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 2

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Eva 2024:1

Datum for samhéllsekonomisk kalkyl | 2025-02-21

Namn Tillvaxttal
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosar2, faktor 11
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognoséar2, faktor 1,1
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognosarl, faktor 1,0
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosari, faktor 1,0

Kommentar:

Lis mer om samhéillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

Huvudanalys
Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
113 mnkr -0,18 mnkr 0,64 mnkr -112 mnkr -0,99
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 158 -0,18 -8,4 -166 <1
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 113 -0,18 2,8 -110 -0,98
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 113 -0,18 -1,6 -114 <-1
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 113 -0,18 0,62 -112 -0,99
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 113 -0,18 6,4 -106 -0,94
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 113 -0,18 -5,1 -118 <1
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 113 -0,18 0,64 -112 -0,99
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 113 -0,18 0,64 -112 -0,99
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 113 -0,18 0,64 -112 -0,99

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Inga beroenden till andra infrastruktursatsningar.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning

1 GKI

2 Omrékning kostnad

3 Arbets-PM EVA

4 Alstring

5 SEK-importkalla

6 Eva-fil

7 Resultatfil vid kanslighetsanalys lansvisa trafikutvecklingstal
8 Eva-fil kanslighetsanalys lansvisa trafikutvecklingstal

9 Klimatkalkyl

SEB Id: afd6a9ce-c9c1-42a2-9986-a49a415f1f01
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Utskriftsdatum: 2025-03-13
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Dahlenlund Christer, PLmrst
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Rbda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
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V 583 Iggesund - Hudiksvall GC
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Samlad effektbedomning

“sorra Bjorka  Vsval Reffelmansviken
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* Hudiksvall

Hasta

Bjorka Hasta villorna

Oversiktskarta med utredningsomréde

Nulage och brister:

Vag 583 i straket mellan Iggesund och Hudiksvall utgor en mycket viktig 1ank for naringslivet och de boende pa orterna. Den ar
valtrafikerad men saknar en gang- och cykelvag. Gang- och cykeltrafiken ar hanvisad till vagrenen. Hastighetsgransen ar 80 km/tim
forutom pa en kort stracka narmast Iggesund dar det &r 60 km/tim. Hudiksvalls kommun 6nskar att det skapas en attraktiv och saker

gang- och cykelvag mellan orterna Iggesund och Hudiksvall.

Samlad effektbedémning
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Gangvagens langd (km): -
Gangvagens standard: -

Gangtrafik (gdende per -
dygn):

Cykelvagens langd (km): -

Cykelvagens standard: -

Cykeltrafik: -

Vaglangd: 5,5 km

Vagstandard: 2 faltsvag, vagbredd 10,3 - 13 m, 60-80 km/h
Vagtrafik (fordon per dygn): ADT 4790, matar 2013, lastbilsandel 6%

Atgirdens syfte:
Syftet ar att skapa en attraktiv och trygg gang- och cykelvag som bidrar till att hja cykelpendlingen mellan Iggesund och Hudiksvall.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 62,43 mnkr i prisniva 2019-06

Gang- och cykelvagen forlaggs pa den Gstra sidan om vag 583 och kommer att vara belyst. Storre delen av strackningen gar igenom
skogsmark. Narmast Hudiksvall bestar skogsmarken av berg i dagen. Gang- och cykelvagens totala langd blir cirka 5 700 meter dér cirka
4 300 meter bedéms kunna separeras fran vag 583. Dar gang- och cykelvagen separeras laggs den mellan 8-9 m fran vagkant till
vagkant for att kunna sékerhetsstalla god awattning av gang- och cykelvag och vag 583 med dike mellan.

Gangvagens langd (km): 5,7 km
Gangvagens standard: GC-vag, bredd 3 m, huvudsakligen helt separerad fran vagtrafik

Gangtrafik (gdende per -
dygn):

Cykelvagens langd (km): 5,7 km
Cykelvagens standard: GC-vag, bredd 3 m, huvudsakligen helt separerad fran vagtrafik

Véglangd (km): 5,5 km
Vagstandard: Tvafaltsvag, vagbredd 10,3 - 13 m skyltad hastighet 60-80 km/h

Vagtrafik: ADT 4790, matar 2013, lastbilsandel 6%

Samlad effektbedémning Sida2av8
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Kontaktperson: Attve Storm Mikael, IVm3, 0771-921 921 2 TRAFIKVERKET
Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27

Samlad effektbedémning
Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad
Effekt -
Nuvarde P .
i) Beddomning Beskrivning
Resenarer - Positivt Forbattrad reskostnad och restid for gaende och cyklister.
Godstransporter - Férsumbart -
Persontransportforetag - Foérsumbart -
Trafiksakerhet - Positivt En separerad gang- och cykelvag minskar risken for olyckor mellan
motorfordon och gang- och cykeltrafikanter.
Klimat - Forsumbart Ny gang- och cykelvag bedéms ge forsumbar effekt pa trafikens
utslapp av CO2 da atgarden ej bedoms paverka
fardmedelsfordelningen i ndgon storre utstrackning
Halsa - Positivt Okad fysisk aktivitet till foljd av separerad gang- och cykelvag.
Landskap - Negativt  Atgarden byggs i anslutning till befintlig infrastruktur. Strackningen
innebéar bergskarningar som kommer att sta i kontrast till det
omgivande landskapet och bidra till en negativ paverkan pa
landskapsbilden i omradet.
Ovriga externa effekter - Férsumbart -
Budgeteffekter - Forsumbart -
Inbesparade JA- - Férsumbart -
kostnader
Drift, underhalls- och - Negativt Ny gang- och cykelvag okar drift och underhallskostnaderna.

reinvesteringskostnader
under livslangd

Samhallsekonomisk 82
investeringskostnad

Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter

- Positivt

Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning
Huvudanalys - - -
KA hogre invkostnad - -

KA Trafiktillvaxt 0% - - Motivering till samhallsekonomisk ldnsamhet

Samlad effektbedémning Sida 3 av8



Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Trafiktillvaxt +50% -

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning

For atgarden har det inte tagits fram nagon
samhallsekonomisk kalkyl och det finns saval positiva
som negativa ej beraknade effekter. Dessa effekter
bedoms Gvervagande vara positiva, eftersom intranget i
landskapet kan ses som mindre i och med att gang- och
cykelvagen anlaggs i anslutning till befintlig vag.
Investeringskostnaden ar framtagen i tidigt skede vilket
gor att det finns osakerheter i den. Det ar dven osakert
om de positva effekterna av dtgarden kan 6vervaga
investeringskostnaden. Det saknas matningar pa hur
manga gaende och cyklister som idag gar langs vagen
och aven prognos for hur stor 6kning som blir av att
gang- och cykelvag anlaggs, endast schabloner anvands i
beddmningarna.

Osaker Idnsamhet - endast bedomd

Sida4 av8
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Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27
Samlad effektbedémning

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel Storst negativ nytta/nackdel
Kon Neutralt Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Lokalt Neutralt
Lan Gavleborg Neutralt
Kommun Hudiksvall Neutralt
Naringsgren Neutralt Neutralt
Trafikslag Cykel Neutralt
Aldersgrupp Unga vuxna: 18-25 ar Neutralt
- Ej bedomt Ej bedomt

Kommentar till férdelningstabellen
Atgarden bedéms framst gynna boende i Hudiksvalls kommun. Atgdrden gynnar mén och kvinnor i lika utstrackning.
Moéjligheterna till cykelpendling mellan Iggesund och Hudiksvall 6kar och unga vuxna/vuxna gynnas.

Samlad effektbedémning Sida5av8



Objektnummer: VM2262 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Attve Storm Mikael, IVm3, 0771-921 921
Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden innebar ckade mojligheter till arbetspendling med cykel och restidsvinster fér gdende och cyklister. Framkomligheten
for gaende och cyklister 6kar. Samtidigt innebar den nya gang- och cykelvagen ingrepp i landskapet med bergsskarningar.

@in
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Samlad effektbedémning

Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Inget bidrag

Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Samlad effektbedémning Sida6av8



For atgarden har det inte tagits fram nagon samhallsekonomisk kalkyl och det finns saval positiva som negativa ej beraknade
effekter. Dessa effekter beddms Overvagande vara positiva, eftersom intranget i landskapet kan ses som mindre i och med att
gang- och cykelvagen anlaggs i anslutning till befintlig vag. Investeringskostnaden ar framtagen i tidigt skede vilket gor att det
finns osakerheter i den. Det ar dven osakert om de positva effekterna av atgarden kan 6vervaga investeringskostnaden. Det
saknas matningar pa hur manga gaende och cyklister som idag gar langs vagen och dven prognos for hur stor 6kning som blir av
att gdng- och cykelvag anlaggs, endast schabloner anvéands i bedémningarna.

Atgarden innebar 6kad energianvandning i saval byggskede som driftskede. Atgérden byggs i anslutning till befintlig infrastruktur.
Strackningen innebar bergskarningar som kommer att sta i kontrast till det omgivande landskapet.

Ny gang- och cykelvag 6kar mojligheterna att cykelpendla mellan Iggesund och Hudiksvall och att ta sig till sina malpunkter till
fots eller med cykel vilket i sin tur 6kar kommunens attraktivitet.

Trafiksakerheten for gaende och cyklister 6kar. Ny gang- och cykelvag beddms vara positiv ur ett jamstalldhetsperspektiv.
Atgarden bedéms bidra till viss 6kad fysisk aktivitet i transportsystemet.

Samlad effektbedémning Sida7 av8
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27

Samlad effektbedémning
Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

2 Faststalld kalkylsammanstallning

Klimatkalkyl

1 Klimatkalkyl
Ovrigt

3 Samradsunderlag

Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: 182fbe42-dc9d-4068-bf37-4bf3ab34d430

Utskriftsdatum : 2021-05-27
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Rv 84 Medskog-Sorforsa, motesseparering, VMR2666
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Objektnummer: VMR2666, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Dahlenlund Christer, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-01-21 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Konfidentialitetsniva: [|
Utskriftsdatum: 2025-01-29
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Dahlenlund Christer, PLmrst
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Roda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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T TRAFIKVERKET

Innehall

Sammanfattning

1. Effekter och indikatorer
1.1 Effekter
1.2 Kompletterande indikatorer

2. Samhaéllsekonomis I6nsamhet
2.1 Samhallsekonomiska nyttor

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

2.3 Samhallsekonomis sammanvagning
2.4 Samhallsekonomisk bedémning

3. Fordelningsanalys

4. Bidrag till transportpolitikens funktions-och hansynsmal

4.1 Precisering av funktionsmalet

4.2 Precisering av hansynsmalet

4.3 Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter och malsynergier

Fordjupat underlag
e Fordjupad beskrivning
o Kalkylférutsattningar
e Kanslighetsanalyser och andra férdjupade analyser

Bilagor och referenser

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamfora ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ" i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att &stadkomma denna jamférbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utgd ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgard tar hansyn till bade beréknade och ej beréknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt p& skalan forbattring,
forsumbar eller forsamring. Lonsamhetsbedémningen tar aven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna &ndra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbeddmningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en férdelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Gavleborgs lin och berdr Hudiksvalls kommun.

Nulage och brister

Riksvig 84 gér mellan riksgransen och Hudiksvall. Delen mellan Sorforsa och Hudiksvall i Gavleborgs
lan ar en vanlig tvafaltsvig, huvudsakligen 13 meter bred med hastighetsbegransning 9o km/h samt
trafiksikerhetskameror. Trafikméangden ar cirka 8360 fordon/dygn. Det saknas i nuldget gang- och
cykelvag langs strackan. Strackan ar en av lanets hogst belastade vagstrackor och har brister i saval
trafiksdakerhet som framkomlighet.

Beskrivning av atgarden

Objektet omfattar motesseparerad viag med 100 km/h pa den 2,6 kilometer langa strackan mellan
handelsomradet Medskog och trafikplats Sorforsa. Viltstangsel langs hela strackan med viltpassage vid
jarnvagsbron. Cirkulationsplats vid Medskog och 6gla for vanstersvang. Gang- och cykelvig narmast
Medskog och parallellvignit som dven kan nyttjas av oskyddade trafikanter. Bulleratgarder ingar.

Syfte och viktigaste forvantade effekter
Syftet med atgarden ar forbattrad tillganglighet och trafiksakerhet for samtliga trafikslag.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 116 mnKkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhaéllsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde -86 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) -0,8

Ej berédknade effekter Forsumbart
Slutligt bedémd I6nsamhet Robust olénsam

Fordelningsanalys

Atgirden leder frimst till 6kad trafiksikerhet for fordonstrafik (personbil och godstransporter pa vig).
Trafikanter som nyttjar ny gang- och cykelviag samt nya busshallplatser gynnas ocksa.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Funktionsmal och hansynsmal

Trafiksdkerheten okar i och med mittseparering, viltstingsel, korsningsatgarder och separerad gang-
och cykelviag, men atgarden ger 6kad restid i och med cirkulationsplatsen samt paverkar klimat och
landskap negativt.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen negativt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns konflikter mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Planeringslage

Denna samlade effektbedomning tas fram som underlag till revidering av lanstransportplan for
Givleborgs lin 2026-2037. Atgirden finns utpekad for utredning i Regional infrastrukturplan 2022-
2033 for Gavleborgs lian. Tidigare fanns objektet VSM 601 Vig 84, Hudiksvall-Sorforsa.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

4



Objektnummer: VMR2666, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Dahlenlund Christer, PLmrst, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-01-21

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Reskostnad personbil Okade branslekostnader i och med hogre 0,59 mnkr/ar -14
hastigheter.
Restid Marginellt langre restider nar utfarter mot vag Forsumbart
84 stangs. Trafikflodena bedéms vara laga.
Restid personbil Hogre hastigheter pa minskar restiden pa 5,9 kftim/ar -46

strackan, dock sanks hastigheten fore och
efter den tillkommande cirkulationsplatsen,
vilket 6kar restiden. Dartill dkar
cirkulationsplatsen i sig restiden for
genomgaende trafik p& vag 84.
Sammantaget sker en 6kning av restiden.

Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Godstidskostnad véag Hogre hastigheter pd minskar restiden pa 0,03 mnkr/ar -0,70

strackan, dock sanks hastigheten fére och
efter den tillkommande cirkulationsplatsen,
vilket 6kar restiden. Dartill kar
cirkulationsplatsen i sig restiden for
genomgaende trafik p& vag 84. Sammantaget
sker en 6kning av restiden.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
Reskostnad lastbil Okade branslekostnader i och med higre 0,40 mnkr/ar -9,4
hastigheter.
Restid lastbil Hogre hastigheter pa minskar restiden pa 1,4 kftim/ar -12
strackan, dock sanks hastigheten fére och
efter den tillkommande cirkulationsplatsen,
vilket 6kar restiden. Dartill dkar
cirkulationsplatsen i sig restiden for
genomgaende trafik p& vag 84. Sammantaget
sker en 0kning av restiden.
Persontransportforetag
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Allvarligt skadade Forbattrad trafiksdkerhet i och med -0,12 LAS/ar
exkl MAS (LAS) mittseparering, viltstdangsel samt

korsningsatgarder.

mittseparering, viltstangsel samt
korsningsatgarder.

Doda Forbattrad trafiksdkerhet i och med -0,03 D/ar
mittseparering, viltstdngsel samt
korsningsatgarder.

Egendomskador Okade egendomskador bland annat pa grund | 5,9 EO/ar
av cirkulationsplats samt mittracken.

Ej allvarligt skadade Forbattrad trafiksdkerhet i och med -0,47 ES/ar

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Mycket allvarligt Forbattrad trafiksdkerhet i och med -0,03 MAS/ar
skadade mittseparering, viltstangsel samt
korsningsatgarder.
Trafiksékerhet totalt Forbattrad trafiksékerhet i och med 133
(beraknat) mittseparering, viltstdngsel samt
korsningsatgarder.
Trafiksdkerhet Foreslagen 6gla for vanstersvangande trafik i Forbattring
anslutning till bergtékt minskar olycksrisken i
korsningen. Befintlig busshallplats flyttas till
ett lage narmare foreslagen cirkulationsplats
dar medelhastigheten ar lagre vilket paverkar
trafikskerheten positivt.
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar Hogre hastigheter ger 6kade utslapp. 0 ton/ar -0,05
Buller Okade bullerniver pa grund av hégre Forsumbart
hastigheter. Bullerskyddsatgarder ingar vilket
mildrar effekten.
Kvaveoxider Hogre hastigheter ger 6kade utslapp. 0,01 ton/ar -0,08
Slitagepartiklar Hogre hastigheter ger 6kade utslapp. 0,14 ton/ar -3,6

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Natur- och kulturmiljo

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Forn- och Kulturhistoriska lamningar och vaganknutet Forsumbart
kulturlamningar kulturminne kan komma att paverkas.
Véxt- och Bredare vag med viltstdngsel, hégre Forsumbart
djurlivseffekt hastigheter och mittracke forstarker
barriareffekten och hindrar djur fran att réra
sig i sina naturliga habitat. Djur kommer
fortsatt kunna passera vag 84 planskilt under
befintlig bro 6ver jarnvagen.

Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Atgarden medfér en 6kad anvandning av
Motorbréansle motorbrénsle, vilket 6kar utslappen av

koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena
for "Personresor” och "Godstransporter”. Se
avsnittet "Kompletterande indikatorer” fér mer
information.

Ovriga effekter

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Beddmt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) 1,7763568394002505E-15
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) 4,440892098500626E-16
Energianvéandning (kwh/prognosar) Ingen uppgift

Godsflode (tonkm/prognosar) Ingen uppgift

Resande personbil (Mpkm/prognosar) Ingen uppgift

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) Ingen uppgift

Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jamforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller 6ka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgarder som alternativt behdvs for att nd klimatmalet (anvindning av
biobransle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobransle
eftersom de fossila brénslena da antas vara bortreglerade. For att berdkna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa férandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddmt
Startar (kton) Ingen uppgift
Prognosar (kton) 0,01

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* 0,47

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade -0,71

effekter (mnkr)

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forvintas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 681 4,0
Reinvestering per ar 12 0,11
Drift och underhall per ar 2,3 0,03

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nulédget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Klimat (6vrigt): Vardet avférandrade koldioxidutslapp ingar i nuvardena och
beddmningarna for "Personresor” och "Godstransporter”.

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
Okade branslekostnader p& grund av hogre hastigheter. Hogre hastigheter minskar -60 mnkr -0,54
restiden pa stracka medan en cirkulationsplats dkar restiden for genomgaende trafik p&
vag 84.
Marginellt langre restider nar utfarter mot vag 84 sténgs. Trafikflodena bedéms vara =0
laga.
Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Okade branslekostnader pa grund av higre hastigheter. Hogre hastigheter minskar -22 mnkr -0,20
restiden pa stracka medan en cirkulationsplats okar restiden for genomgéaende trafik pa
vag 84.
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

mnkr

0

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvérde NUK*
Forbattrad trafiksdkerhet i och med mittseparering, viltstangsel samt 133 mnkr
korsningsatgarder, men 6kade egendomskador i och med cirkulationsplats samt >1.20
mittracken. '
Foreslagen ogla for vanstersvangande trafik i anslutning till bergtakt minskar >
olycksrisken i korsningen. Befintlig busshallplats flyttas till ett Iage narmare foreslagen
cirkulationsplats dar medelhastigheten ar lagre vilket paverkar trafiksakerheten positivt.
Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Halsa: Hogre hastigheter ger 6kade utslapp. -3,7 mnkr -0,03
Halsa: Okade bullernivaer pa grund av hogre hastigheter. Bulleratgarder ingar vilket =0
mildrar effekten.
Natur- och Kulturmiljo: Kulturhistoriska lamningar och vaganknutet kulturminne kan =0
komma att paverkas. Bredare vag med viltstangsel, hogre hastigheter och mittracke
forstarker barriareffekten och hindrar djur fran att rora sig i sina naturliga habitat. Djur
kommer fortsatt kunna passera vag 84 planskilt under befintlig bro 6ver jarnvagen.
Klimat (hdghojdseffekter): mnkr 0

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Ovriga effekter Nuvarde
mnkr
Skatte- och avgiftsintékter Nuvarde
mnkr
Skattefinansieringskostnad Nuvarde
Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -22 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 24 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* 0,2

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberdknad. 101 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhéllskostnad, beraknad 10 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <
Totala utgifter 111 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvarde, NNV -86 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK -0,8
Sammanvagd beddmning av ej beraknade effekter Forsumbart

Sammanvagd beddémning av samhéllsekonomisk Ibnsamhet | Robust olénsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2.4 Samhallsekonomisk beddmning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Atgirden bedoms medféra positiva nyttor, frimst i form av 6kad trafiksikerhet. D& atgirdens nyttor
inte overstiger kostnaderna bedoms atgiarden vara samhaillsekonomiskt olonsam. Samtliga resultat fran
kanslighetsanalyserna visar pa negativt resultat. De ej berdknade effekterna bedoms sammantaget vara
forsumbara. Med hénsyn till ovanstdende bedéms den slutligt bedomda lonsamheten vara Robust
olonsam.

Kvalitetsbeddmning

Beréknade effekter inklusive resonemang om ké&nslighetsanalyser:

EVA-verktyget bedoms finga de storsta effekterna gallande trafiksakerhet till foljd av ny 2+1-vag samt
restidseffekter till f6ljd av h6jd hastighet. Viss osidkerhet finns kring géng- och cykelvig, stingda
anslutningar och korsningsatgarder.

Ej beraknade effekter:

Korsningsatgird och flyttad héllplats paverkar trafiksikerheten positivt. Ny infrastruktur och
viltstangsel medfor okade kostnader for drift och underhall. Viltstangsel, bredare vag, hogre hastigheter
och mittriicke okar barriireffekten for vilt. Ovriga ej beriknade effekter bedoms forsumbara.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Beroenden finns med kommunala utvecklingsplaner.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

Atgirden leder framst till 6kad trafiksikerhet for fordonstrafik (personbil och godstransporter pa vig).
Trafikanter som nyttjar ny gdng- och cykelviag samt nya busshallplatser gynnas ocksa.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgirder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet
Medborgarnas tillganglighet
Forutsattningar for att valja kollektivtrafik, gang och cykel

Atgirderna leder till 6kad restid, men ocksé okad tillginglighet for all vagtrafik genom forbittrad
vagstandard. Kollektivtrafiken gynnas ocksa av nya busshallplatser. Forutsattningarna att valja géng
och cykel som trafikslag forbattras med anldaggandet av ny gang- och cykelvag samt parallellvag.

Naringslivets tillgéanglighet
Starkt internationell konkurrenskraft

Atgirden ger en okad restid. Samtidigt ger 6kad trafiksikerhet samt hogre vigstandard forbattrade
pendlingsmojligheter for regionala resor.

Funktionshindrades tillganglighet

Tillgangligheten forbattras med ombyggnad av busshallplatser samt gang- och cykelvag.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

En separerad géng- och cykelvag forbattrar mojligheterna for barn att pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet och vistas i trafikmiljoer.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle

Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Mittseparering, viltstangsel, korsningsatgarder och separerad gang- och cykelviag forbattrar
trafiksakerheten. Antalet doda och allvarligt skadade vantas minska.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Hogre hastigheter, byggprocessen samt drift och underhéll leder till 6kad energianviandning.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet

Hogre hastigheter medfor 6kade utslapp.

Buller och vibrationer

Okade bullernivier i och med hogre hastigheter. Bulleratgirder ingar i projektet.
Landskap

Ny géng- och cykelvig samt parallellvig tar mer mark i ansprak. Atgirderna innebdr ett intrang som
forandrar den visuella karaktdaren och 6kar stornings- och barriareffekter for djurlivet. Detta lindras
dock genom att djur fortsatt kommer kunna passera viag 84 planskilt under befintlig bro 6ver
jarnvagen. Atgirden innebir dven risk for vandringshinder for vattenlevande djur, liksom
kulturhistoriska lamningar och viganknutet kulturminne kan komma att paverkas.

Vatten
Underlag saknas i detta skede.
Material och kemiska produkter

Underlag saknas i detta skede.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fororenade omraden och masshantering

Underlag saknas i detta skede.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier
Trafiksakerheten okar i och med mittseparering, viltstangsel, korsningsatgarder och separerad gang-

och cykelvdag, men atgarden ger 6kad restid i och med cirkulationsplatsen samt paverkar klimat och
landskap negativt.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen negativt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns konflikter mellan
funktionsmaélet och hansynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) -0,74411
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) >1,16354
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) -0,0064

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Rv 84 Medskog-Sorforsa, métesseparering
Objekt-id VMR2666

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Gavleborgs

Kommun Hudiksvalls

Trafikverksregion

Mellersta regionen

Trafikslag

Vag

Skede

Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning

Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Riksvig 84 gar mellan riksgransen och Hudiksvall. Delen mellan Sorforsa och Hudiksvall i Gavleborgs

lan ar en vanlig tvafaltsviag, huvudsakligen 13 meter bred med hastighetsbegransning 9o km/h samt
trafiksakerhetskameror. Trafikméangden ar cirka 8360 fordon/dygn. Det saknas i nuldget gang- och
cykelvag langs striackan. Strackan ar en av lanets hogst belastade vagstrackor och har brister i savél

trafiksikerhet som framkomlighet.

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Gangvagslangd o kilometer
Gangvagsstandard Saknas
Gangtrafik Uppgift saknas
Cykelvagslangd o kilometer
Cykelvagsstandard Saknas
Cykeltrafik Uppgift saknas

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Vaglangd 2,7 kilometer
Vagstandard Vanlig vig, 13 meter bred, 9o km/h, ATK-stricka
Viagtrafik ADT 8360 fordon/dygn, mitir 2023 och andelen
tung trafik cirka 7%.

Beskrivning av atgarden

Bergsskarning. Vy at dster

Oskar Lundblad och Andreas Norddst

Oversikt féreslagna atgarder

Objektet omfattar motesseparerad viag med 100 km/h pa den 2,6 kilometer ldnga striackan mellan han-
delsomradet Medskog och trafikplats Sorforsa. Viltstangsel ldngs hela strackan med viltpassage vid
jarnvagsbron. Cirkulationsplats vid Medskog och 6gla for vanstersvang. Gang- och cykelvig narmast
Medskog och parallellvignit som dven kan nyttjas av oskyddade trafikanter. Bulleratgarder ingar.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Géngvagslangd 0,35 kilometer

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Skede: Atgardsvalsstudie
Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-01-21

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Gangvagsstandard Separerad gang- och cykelbana, bredd 3 meter

Géngtrafik Saknas uppgift

Cykelvagslangd 0,35 kilometer

Cykelvagsstandard Separerad gang- och cykelbana, bredd 3 meter

Cykeltrafik Saknas uppgift

Vaglangd 2,7 kilometer

Vagstandard Motesfri landsvag (2+1 och 1+1), 13 meter, 100
km/h

Vagtrafik ADT 8360 fordon/dygn, mitar 2023, andel tung
trafik cirka 7%.

Syfte och viktigaste effekt
Syftet med atgarden ar forbattrad tillganglighet och trafiksakerhet for samtliga trafikslag.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

AVS/Funktionsutredning)

Senaste Prisniva Berakningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
2024-10-14 | 2023-12 GKI (endast 120 36 116 35

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva

Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019

2 101

Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt

Beskrivning

Nuvarde
(mnkr)/Beddmning

véag

och underhall.

Drift och underhall Ny gang- och cykelvag, viltstangsel, parallellvag samt Forsamring
foreslagen ogla for vanstersvang i anslutning till bergtakten
ger 6kade kostnader for drift- och underhall.

Underhallskostnad Motesfri landsvag med mittrécke 6kar kostnaderna for drift | -10

Reinvestering i samhéallsekonomisk kalkyl

Planeringslage

Denna samlade effektbedomning tas fram som underlag till revidering av lanstransportplan for
Givleborgs lin 2026-2037. Atgirden finns utpekad for utredning i Regional infrastrukturplan 2022-
2033 for Gavleborgs lan. Tidigare fanns objektet VSM 601 Vag 84, Hudiksvall-Sorforsa.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-01-21
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Samlad effektbedomning

Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos 2024-01
Avvikelse fran prognos persontrafik -

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos 2024-01
Awvikelse fran prognos godstrafik -

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK -

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2030

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 2

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Eva 2024:1

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2024-11-08

Namn Tillvaxttal
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosari, faktor 1,2
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognoséar2, faktor 1,8
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosar2, faktor 1,3
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognosari, faktor 1,5

Kommentar:

Lis mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare satt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-01-21

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

Huvudanalys
Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
101 mnkr 10 mnkr 24 mnkr -86 mnkr -0,8
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 141 10 16 -135 -0,89
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 101 11 27 -85 -0,75
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 101 9,4 21 -89 -0,8
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 101 10 30 -80 -0,72
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 101 10 57 -53 -0,48
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 101 10 -8,9 -120 <1
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 101 10 24 -87 -0,78
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 101 10 22 -88 -0,79
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 101 10 26 -85 -0,76

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Beroenden finns med kommunala utvecklingsplaner.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kontaktperson: Dahlenlund Christer, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-01-21 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-01-21 Samlad effektbedomning
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning

1 Klimatkalkyl

2a SEK-importkalla

2b Arbets-PM EVA

2c Investeringskostnad omrakning bca

2d J-son fil

3 Kostnadskalkyl

4 Regional infrastrukturplan 2022-2033 for Gavleborgs lan (regiongavleborg.se)

SEB Id: 9145bd9d-f08e-48ab-8bd6-f7e6ac257621

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

27



Objektnummer: VMR2666, Arendenummer: TRV 2024/35446 il

. , 1 TRAFIKVERKET
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Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-01-21 Samlad effektbedomning

Utskriftsdatum: 2025-01-29
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Dahlenlund Christer, PLmrst
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Rbda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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